
 
 
 
 
 

  

 
 

ΑΠΟΦΑΣΗ (52 /2026 )  

της  21 η ς  Συνεδρ ία σης της  Ολομέ λε ια ς  της  14 .07 .2026  

 

ΘΕΜΑ:  «Λήψη απόφ ασης ε π ί  της  αυτεπάγγελτης  έρευ να ς  κα ι  

τη ς στ ι ς  24 .3 .20 26  δ ιεξαχθε ίσας  ακρ όασης  (α )  τη ς  σ ιδηροδρο -

μ ική ς επ ιχε ίρησης  με  την  επω νυμ ία «HELLENIC TRAIN -  

ΑΝΩ ΝΥΜΗ Σ ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕ ΙΑ» κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ικό  

τ ί τ λο  «HELLENIC TRAIN Α.Ε .» ,  η  οπο ία  εδρεύε ι  στη ν  Αθήνα 

( επ ί  της  Λ .  Συγγρού  αρ ιθ .  41  κα ι  Πε τμεζά  αρ ιθ .  13 )  κα ι  ε κπρο-

σ ωπε ί τα ι  νόμ ιμα  κ α ι  (β )  τ ου  δ ιαχε ιρ ισ τή  της  σ ιδηροδρομ ικής  

υποδομής με  τ ην  επωνυμ ία  «Ο ργ αν ισμός  Σ ιδηροδρόμων Ελλά -

δος  Ανώνυμη  Ετα ιρε ία»  κ α ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  τ ί τ λο  «ΟΣΕ Α.Ε .» 

που  εδρεύε ι  σ την  Αθήνα  (επ ί  της  οδού  Κα ρόλου  αρ ιθ .  1 -3 ,  Τ .Κ .  

104  37 )  κα ι  εκπ ροσωπε ί τα ι  νόμ ιμα  με  θεματ ικό  αντ ι κε ίμενο  τη ν 

αυτεπά γγελτη  δ ιερε ύνηση  πα ραβάσεων της  σ ιδ ηροδ ρομ ική ς 

νομοθεσ ία ς,  κα ι  ε ιδ ικότερα τω ν δ ια τάξεων  των  άρ θρων ,  

(Α1)  5  §47  (Χε ιρ ισμός  των  αλλαγών  τροχ ιάς )  κα ι  (Α2)  117 

§1170γ (Έξοδο ς  ή  δ ιέλευση αμαξοστο ιχ ιών  από τους  σταθ -

μούς )  του  Γε ν ικού  Κανον ισμού  Κ ι νήσεως-Μέρ ος Β ’  σε συνδ υα-

σμ ό  κα ι  με  (Α3 )  τ ι ς  δ ιατάξε ι ς  του  άρθρου 6.6 .2  (Δ ιε ξαγ ωγή 

κυκ λοφορ ίας  κα ι  δ ι ευθέ τηση α λλαγών  τροχ ιάς )  της  δ ιαδ ικασ ία ς 

Δ -17  (Δ ΙΑΧΕΙΡ ΙΣΗ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ/ΔΙ ΕΞΑΓ ΩΓΗ 

ΚΥ ΚΛΟΦΟΡΙΑΣ &  Δ ΙΕΥΘΕΤΗΣΗ ΑΛΛΑΓΩ Ν ΤΡ ΟΧΙΑΣ)  και  (Β1 )  

Αθήνα ,  17 /07 /2026  

Αρ.  πρωτ .  :  2642  

 

ΑΔΑ: 654ΨΟΚΠ2-ΓΟΞ



121  §1210 (Υποχρεώσε ις  από τ ι ς  ενδε ί ξ ε ις  των σημάτ ων κά -

λυψης  των σταθμών)  κα ι  (Β2 )  120  §120 4 (Στελέχωση  κ ι νητή -

ρ ιων  μονάδων κα ι  καθήκοντα  των  Μηχανοδηγών)  του  Γεν ι κού 

Κανον ισμού  Κ ινήσεως-Μέρος  Β ’  σε σ υνδ υασμό  κα ι  με  (Β3)  

παρ άβαση  τω ν  δ ιατάξε ων  του  άρ θρου  4 .1 .11  (Ανωμαλ ίες  Σε  

Σηματοδότηση  Παρά τη  Γραμμή) κα ι  4 .1 .14  (Άμε σες Ενέργε ιε ς 

γ ια  την  Πρόλη ψη Κ ιν δύνου  κατά Αμαξοστο ιχ ιώ ν)  τη ς δ ιαδ ικα -

σ ίας  «Εγχειρίδιο  Μηχανοδηγού-SMS/MAN/0052»  του  Συ-

στήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασ φάλε ιας  (ΣΔΑ)  τη ς  HELLENIC T RAIN 

Α.Ε .  κα ι  (Β4)  120  §1200β (Στ ελέχωση  κ ι νητήρ ιων μονάδ ων κα ι  

καθή κοντα  των  Μηχανοδηγών)  του  Γεν ικού  Κανον ισμού  Κ ινή -

σεω ς-Μέρος  Β ’  σε  συνδ υασμ ό  κα ι  με  (Β5 )  παράβαση των  δ ια -

τά ξεων  του  άρθρου 4 .1 .11  (Ανω μαλ ίε ς  Σε  Σηματοδότηση Πα ρά 

τη  Γραμμή)  κα ι  4 .1 .14  (Άμεσες  Ενέρ γε ιε ς  γ ια  την  Πρόληψη  Κ ιν -

δύνου  κατά  Α μαξοστο ιχ ιών )  τη ς δ ιαδ ικασ ίας  «Εγχειρίδ ιο  Μη-

χανοδηγού-SMS/MAN/0052»  τ ου  Συστήματος  Δ ιαχε ί ρ ισ ης  

Ασ φά λε ιας  (ΣΔ Α)  τη ς HELLENIC TRAIN Α.Ε . ,  αναφο ρ ικά  με  το  

συμβάν  που  έλαβε  χώρα στ ις  9.10 .2024  στην  πε ρ ιοχή  της  Δου-

κ ίσ σης  Πλακε ντ ίας  (Πρ οαστ ια κός Αθή να ς )  σ το  πλα ίσ ιο  της  με  

αρ ιθμό  4 /2026  απόφ αση ς της  Ολομέλε ιας  της  ΡΑΣ» .  

 

Η  ΡΥΘΜΙΣΤ ΙΚΗ ΑΡΧΗ ΣΙ ΔΗΡΟΔΡ ΟΜΩ Ν (ΡΑΣ)  

ΣΕ Ο ΛΟΜΕΛΕΙΑ 

 

Έχο ντας  υπ όψη :  

1.  Τ ι ς  δ ιατάξε ις :  

α .  Τ ου  Ν .  3 891 /2010  (ΦΕΚ Α ’  18 8 /4 .11 .2010)  «Ανα-

δ ιάρθρωση,  εξυγίανση και  ανάπτυξη του ομίλου ΟΣΕ και 

της ΤΡΑΙΝΟΣΕ και  άλλες  διατάξεις  για το  σιδηροδρομικό 

τομέα» ,  όπ ως  ισχύε ι ,  κα ι  ι δ ίως  των  άρθρων  3 ,  9 ,  12 ,  17 ,  18,  

23 ,  24 ,  28  §§5 ,  7 ,  17 ,  18 ,  24  κα ι  32 .  
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2ο φύλλο της με αριθμό 52/2026 απόφασης της Ολομέλειας της ΡΑΣ 

β .  Τ ου  Ν .  4727 /2020  (ΦΕΚ Α ’  184 /23 .9 .2020 )  «Ψη-

φιακή Διακυβέρνηση (Ενσωμάτωση στην Ελληνική  Νομο-

θεσία  της Οδηγίας (ΕΕ)  2016/2102 και  της  Οδηγίας (ΕΕ) 

2019/1024) -  Ηλεκτρονικές  Επικοινωνίες  (Ενσωμάτωση 

στο Ελληνικό Δίκαιο της  Οδηγίας  (ΕΕ)  2018/1972)  και 

άλλες δ ιατάξεις»  κα ι  ιδ ίως  των δ ιατά ξεω ν τω ν άρθρων 75 ,  

76 ,  77  κα ι  78 .  

γ.  Τ ου  Ν .  4632 /2019  (ΦΕΚ Α ’  159 /14 . 10.2019 ) «Εν-

σωμάτωση στην ελληνική  νομοθεσία των  Οδηγιών 

2016/797,  2016/798 και  2016/2370 του Ευρωπαϊκού 

Κοινοβουλίου και  του Συμβουλίου και  άλλες  δ ιατάξεις» ,  

όπω ς τροποπο ιήθηκε  κα ι  ισχύε ι .   

δ .  Τ ου  Ν .  4953 /2022  (ΦΕΚ Α ’  135/ 9 .7 .2022 )  «Κύρωση 

της  Σύμβασης μεταξύ  του Ελληνικού  Δημοσίου και  της 

ανώνυμης εταιρείας με την  επωνυμία «ΤΡΑΙΝΟΣΕ Μετα-

φορές  -  Μεταφορικές  Υπηρεσίες Επιβατών  και  Φορτίου 

Ανώνυμη Σιδηροδρομική Εταιρεία» (ΤΡΑΙΝΟΣΕ Α.Ε.)  γ ια 

την  ανάθεση Υποχρεώσεων Δημόσιας Υπηρεσίας επ ιβατι -

κών σ ιδηροδρομικών μεταφορών» .  

ε .  Τ ης  μ ε  αρ ιθ .  Φ12.1 /41012/3768 /21 .8 .2013  (ΦΕΚ Β ’  

2160 /30 .8 .2013 )  κο ιν ής απόφασης  τω ν υπουργών Οικονομ ι -

κώ ν κα ι  Υποδομώ ν,  Μεταφ ορών  κα ι  Δ ικ τύων  «Διαχωρισμός 

εθνικής σ ιδηροδρομικής υποδομής» .  

στ .  Τ ης  με  αρ ιθ .  Φ12.1 /355250 (ΦΕΚ Β ’  

6213 /23 .1 2 .2021 )  κοινής  απόφασης  τ ων  υπουργών Ο ικονο-

μ ικών  κ α ι  Υποδ ομών  κα ι  Μεταφορ ών  «Διαχωρισμός Εθνικής 

Σ ιδηροδρομικής  Υποδομής» .  

ζ .  Τ ης  υπ ’  αρ ιθ .  102 0 /9 .6 .2021  (ΦΕΚ Β ’  

2913 /5 .7 .2021 ) απόφαση ς  τ ης  Ολομέ λε ιας  της  ΡΑΣ «Κανονι-

σμός  Ακροάσεων της  Ρυθμιστικής Αρχής Σ ιδηροδρόμων» .  
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η .  Τ ης  υπ ’  αρ ιθ .  Δ4δ /ο ι κ .899 95 /15 .12 .2018  (ΦΕΚ Β ’  

5781 /21 .1 2 .2018 )  κοιν ής  απόφα σης  των Υπουρ γών Ο ικονο-

μ ικών ,  Δ ιο ικητ ικ ής  Ανασυγκρότησης  κα ι  Υποδομ ών κα ι  Μετα -

φορώ ν «Κανονισμός  Εσωτερικής  Λει τουργίας  και Διαχεί -

ρ ισης της  Ρυθμιστικής Αρχής Σ ιδηροδρόμων (Ρ.Α.Σ.)» .  

θ .  Της  μ ε  αρ ιθ .  ΑΣ10/77243/580  (ΦΕΚ Β '  

698 /1 .3 .2019 ) «Τροποποίηση  του Γενικού Κανονισμού Κι -

νήσεως -Μέρος Β '  (Κανονισμός  Κυκλοφορίας  και  Ελ ιγ-

μών)»  απόφασης  τ ου  Υπουργού  Υποδομών κα ι  Μετα φορών .  

ι .  Της  με  αρ ιθ .  ΑΣ10 /3816 /44  (ΦΕΚ Β '  

1341 /13 .4 .2020 )  «Έγκριση  Παραρτημάτων II  και  I I I  του 

Γενικού Κανονισμού Κινήσεως -Μέρος  Β'  (Κανονισμός 

Κυκλοφορίας και  Ελιγμών)»  έ γκρ ισης  τ ου  Γεν ι κού  Γραμμα -

τέα  Μεταφο ρώ ν του  Υπουργε ίου  Υποδο μώ ν κα ι  Μεταφορών .  

ια .  Τ ου  Ν.  3911 /2011  (Φ ΕΚ Α ’  12 /8 .2 .2 011 )  «Πιστο-

ποίηση των μηχανοδηγών και άλλες δ ιατάξεις» .  

ι β .  Τ ης  δ ιαδ ικασ ίας  δ ιαχε ίρ ιση ς  ασφάλε ιας  «Εγχειρί-

διο Μηχανοδηγού-SMS/MAN/0052»  του  Συστ ήματος  Δ ια -

χε ίρ ισης  Ασφάλε ια ς  (Σ ΔΑ)  της  HELLENI C T RAI N Α .Ε. .  

ι γ .  Τ ης  δ ιαδ ικασ ία ς δ ιαχε ίρ ισης  ασφάλε ιας  «Συμπλη-

ρωματικό Πιστοποιητ ικό Μηχανοδήγησης-Διαδικασία 

Απόκτησης και Παρακολούθησης- SMS/PRO/0033»  του  

Σ υστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ )  της  HELLENIC 

T RAIN Α.Ε . .  

ι δ .  Τ ης  δ ιαδ ικασ ίας  δ ιαχε ίρ ισης  ασφάλε ιας  «Διαχεί-

ριση Κυκλοφορίας  –  Δ-17»  του  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ιση ς  Α -

σ φάλε ιας  (ΣΔΑ)  του  ΟΣΕ Α.Ε . .  

ι ε .  Τ ης  με  αρ ιθ .  15 /4 .7 .2025  πράξης  του  Υπουργ ικού  

Σ υμβουλ ίου  (ΦΕΚ Υ.Ο .Δ .Δ .  808 /7 .7 .2 025 )  με  αντ ι κε ίμενο  «Ε-

πιλογή και  διορισμός Προέδρου,  Αντιπροέδρου και  με-

λών της  Ρυθμιστικής Αρχής Σ ιδηροδρόμων (Ρ.Α.Σ. )» .  
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3ο φύλλο της με αριθμό 52/2026 απόφασης της Ολομέλειας της ΡΑΣ 

2.  Τ ο  με  αρ ιθ .  πρωτ .  166Σ /9075004/10 .10 .2024  (αρ ιθ .  πρωτ .  ΡΑΣ 

3403 /10 .1 0 .2024 )  έ γγραφο  τ ου  ΟΣΕ Α.Ε . .   

3.  Τ ο  α πό  9.10 .2024  χρονολογούμενο  (αρ ιθ .  π ρω τ .  ΡΑΣ 

3977 /26 .1 1 .2024 )  Ημερήσ ιο  Φ ύλλο  Περ ιστατ ι κ ών Ασφαλε ίας 

κα ι  Καταργήσεων τη ς HELLENIC TRAIN Α.Ε . .  

4.  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  1034 /16 .10 .2 024  (αρ ιθ .  πρωτ .  ΡΑΣ 

3463 /16 .1 0 .2024 )  έ γγραφο  τ ης  ΠΕΠΕ.  

5.  Τ ο  με  αρ ιθ .  πρωτ .  3492 /18 .10 .2024  έ γγραφο  της  ΡΑΣ.  

6.  Τ η  με  αρ ιθμό  87/2024  απόφαση  της  Ολ ομέλε ιας  της  ΡΑΣ 

(ΑΔΑ:  ΡΓΔ3ΟΚΠ2-ΛΕΕ)  με  θέ μα «Αυτεπάγγελτος έλεγχος 

γ ια  το  συμβάν που έλαβε  χώρα την  9/10/2024 και  αφορά 

την  αμαξοστοιχ ία 4245 στη γραμμή του προαστιακού Α-

θηνών» .   

7.  Τ ο  με  αρ ιθ .  πρωτ .  9077273/18 .10 .2024  (α ρ ιθ .  πρωτ .  Ρ ΑΣ 

3503 /30 .1 0 .2024 )  έγγραφο  τ ου  ΟΣΕ Α .Ε . .  

8.  Τ ο  απ ό 30 .10 .2024  χρονολογούμενο  (αρ ιθ .  πρωτ .  ΡΑΣ 

3603 /30 .1 0 .2024 )  έ γγραφο  τη ς HELLENI C TRAIN Α. Ε .  με  σχε -

τ ικά  επ ισυνα πτόμενα αρχε ία .  

9.  Τ ο  με  αρ ιθ .  πρωτ .  90937 37/Β7199/17 .12 . 2024  (αρ ιθ .  πρωτ .  

ΡΑ Σ 4413 /18 .12 .2024)  έ γγραφο  τ ου  ΟΣΕ Α .Ε .  με  σχε τ ι κά  επ ι -

συναπτόμενα  έγγραφα.  

10 .  Τ ο  από  6 .11 .2024  χρονολογούμε νο  πόρισμα  της  HELLENIC 

T RAIN Α.Ε . .  

11 .  Τ ο  από 2 .12 .2024  χρονολογούμενο  μήνυμα ηλεκτρον ικού  τα -

χυδρομε ίου  τη ς ΡΑΣ προς  τον  ΟΣΕ κα ι  την  HELLENIC TRAIN 

(κο ινοπο ίηση  τη ς  ε ιρημένης  [σχ .6 ]  απόφαση ς της  ΡΑΣ ) .   

12 .  Τ ο  με  αρ ιθ .  πρωτ .  9077077/18 .10 .2024  (α ρ ιθ .  πρωτ .  ΡΑΣ 

3531 /23 .1 0 .2024 )  έγγραφο  τ ου  ΟΣΕ Α .Ε .  με  σχετ ι κά  επ ισυνα -

πτόμεν α έγγρ αφα .  

13 .  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  1016/ 28 .3 .2025  πόρισμα  τη ς Μο νάδας  Α -

σ φάλε ιας  Σ ιδηροδρ όμω ν κ α ι  Δ ιαλε ι τουργ ικότητας  (ΜΑΣΔ)  στο  
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πλα ίσ ιο  της  ε ιρημένης  (σχ .6 )  απόφα σης  της  Ολομέλε ια ς  της 

ΡΑ Σ.  

14 .  Τη  μ ε  αρ ιθ .  πρωτ .  32 /5 .1 .2026  ε ισή γηση  τ ης  Προέδρου  της 

ΡΑ Σ προ ς την  Ολομέλε ια  της  Αρχής .  

15 .  Τ η  μ ε  αρ ιθμό  4 /8 .1 .2026  απόφαση  τ ης  Ολομέλε ιας  της  ΡΑΣ 

(ΑΔΑ:  9ΠΚΜΟΚΠ2-Δ2Α )  με  θέμ α «Ενεργοποίηση της  διαδι-

κασίας ακρόασης της σιδηροδρομικής επ ιχε ίρησης 

HELLENIC TRAIN και  του διαχειριστή υποδομής ΟΣΕ,  σε 

εφαρμογή του Κανονισμού Ακροάσεων της ΡΑΣ (Β’  

2913/2021),  σχετ ικά με το συμβάν που έλαβε  χώρα στη 

γραμμή του Προαστιακού  Αθήνας  στην  περιοχή της  Δου-

κ ίσσης Πλακεντίας,  στις  9.10.2024,  σε συνέχεια της με 

αριθμό πρωτ.  3974/26.11 .2024 απόφασης της Ολομέ-

λειας  της ΡΑΣ» .   

16 .  Τ η  με  αρ ιθ .  πρωτ .  3707997/1 .9 .2025  α νακοίνωση  του  Γ .Ε .ΜΗ.  

σε  συνδ υασμ ό κα ι  με  (α )  τ ι ς  δ ιατάξε ι ς  των άρθρ ων  6  §2 ,  7  (μ ε  

ε ξα ίρεση  τ ι ς  δ ια τάξε ις  των  περ ιπτώσεων  β ’ ,  γ ’  κα ι  δ ’  της  παρα-

γρά φου 2  του άρθρου 7 )  έως 21  του  Ν.460 1 /2019 ,  47  επ.  κ α ι  

56  του  Ν .5162 / 2024  κα ι  3  του  Ν .5167 /2024  κα ι  (β1)  τ ο  α πό 

29 .8 .2025  χ ρονολογούμενο  πρακτ ι κό  της  Έκτακτης  Αυτόκλη -

τη ς Καθολ ική ς Γεν ι κή ς Συνέλευσης  των με τόχων τ ης ε τα ιρε ίας 

«Ο ργ αν ισμό ς Σ ιδηροδρόμ ων Ελλάδος Ανώνυμη Ετα ιρ ε ία» ,  

(β2 )  το  α πό 28.8 .2025  χρονολο γούμενο  πρακτ ι κό  τ ης  Έκτακτης  

Αυτόκλητης  Κ αθολ ικής  Γεν ικής  Συνέλευση ς των  με τόχων  της 

ε τα ιρε ίας  «ΕΡΓΑ Ο .Σ .Ε .  ΑΝΩΝΥ ΜΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κ α ι  (β3 )  την  

από  29.8 .2025  χρο νολο γούμενη  Σ ύμβα ση Συγχώ νευσης  των 

ε τα ιρε ιών με  την  επ ωνυμ ία  «Οργαν ισμός  Σ ιδηροδρόμων Ελλά -

δος  Ανώνυμη  Ετα ιρε ία» κα ι  «ΕΡΓΑ Ο.Σ .Ε .  ΑΝΩΝΥΜΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ» .  

17 .  Τ η  με  αρ ιθ .  πρ ωτ .  735 /19 .2 .2026  πράξη  της  Προέδ ρου  της  Αρ -

χής  γ ι α  τον  ορ ισμό  τ ου  Οργ άνου  Ακρόασης.  
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18 .  Τ η  με  α ρ ιθ .  πρωτ .  752 /20 .2 .202 6  πράξη  δ ιε ξαγωγής  ακρόα-

ση ς  μ ε  αντ ικ ε ίμενο ,  τη  δ ιε ρεύνηση παραβάσεων  κα νον ισμών ,  

δ ια τάξεω ν της  σ ιδη ροδρομ ικής  νομοθεσ ίας ,  απαιτήσεων των 

ο ικε ίων Συστημάτων Δ ιαχε ίρ ιση ς Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ),  αναφορ ικά 

με  το  συμβ άν  που  έ λαβε  χώ ρα  στ ις  9 .10 .2024  στη ν  περ ιοχή 

τη ς Δουκ ίσσης  Πλακεντ ίας  (Προαστ ιακός  Αθήνα ς) .  

19 .  Τ ις  με  αρ ιθμ ό  5673Γ ’ /27 .2 .2026  κα ι  567 5Γ ’ /27 .2 .2026  ε κθέ -

σε ις  επ ίδο σης  του  δ ι καστ ι κού  ε π ιμελητή  της  Περ ιφέρε ιας  του  

Εφετε ίου  Αθηνών με  έδρα  στο  Πρωτοδ ικε ίο  Αθηνών ,  Αθανά -

σ ιου  Ν ικ .  Μπουσδούνη ,  γ ια  την προς το ν  ΟΣΕ κα ι  την 

HELLENIC  T RAIN αντ ίσ το ιχα  επ ίδοση  τη ς  ε ιρημέ νης  (σχ .17 )  

πράξης  (ορ ισμού  οργά νου  ακρόασης )  της  Προέδρου  της  Αρ -

χής .  

20 .  Τ ις  με  αρ ιθμ ό  5674Γ ’ /27 .2 .2026  κα ι  567 6Γ ’ /27 .2 .2026  ε κθέ -

σε ις  επ ίδο σης  του  δ ι καστ ι κού  ε π ιμελητή  της  Περ ιφέρε ιας  του  

Εφετε ίου  Αθηνών με  έδρα  στο  Πρωτοδ ικε ίο  Αθηνών ,  Αθανά -

σ ιου  Ν ικ .  Μπουσδούνη ,  γ ια  την προς το ν  ΟΣΕ κα ι  την 

HELLENIC  T RAIN αντ ίσ το ιχα  επ ίδοση  τη ς  ε ιρημέ νης  (σχ .18 )  

πράξης  δ ι ε ξα γω γής  α κρόασης.  

21 .   Τις  με  αρ ιθ .  π ρωτ .  906 /6 .3 .2026  κα ι  907 /6 .3 .2026 εγκρ ιτ ικές 

αποφάσεις  του  αρμόδ ιου  Οργάν ου  Ακρόασης (σχ . 17 )  επ ί  τω ν 

έ γγρ αφων α ι τημάτω ν αναβολή ς δ ιε ξα γωγής  ακρόαση ς.  

22 .  Τ ο  με  αρ ιθ .  πρ ωτ.  1098 /20 .3 .2026  υπόμνημα  τ ης  HELLENIC 

T RAIN A.E .  κα ι  των  τρ ιών  (3 )  συνημμένων σε  αυτό  εγ γράφων.  

23 .  Τ ο  μ ε  αρ ιθ .  π ρωτ .  1100 /20 .3 . 2026  υπόμνημα  τ ου  ΟΣ Ε A .E .  

κα ι  τω ν τρ ιών  (3 )  συνημμένω ν σ ε  αυτό  εγγράφων.  

24 .  Το  από  3 .4 .2026  χρονολογού μενο  συμπλ ηρωματ ικό  υπό-

μ νημα  τη ς HELLENIC TRAIN A .E .  κα ι  του  ενός  (1 )  συνημμένου 

σε  αυτό  εγ γράφου.  

25 .  Η  με  αρ ιθμό  51 /2024  απόφαση  (ΑΔΑ:9Β8ΛΟΚΠ2-ΣΞ0)  της  Ο-

λομέλε ια ς  της  ΡΑΣ.  
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26 .  Η  με  αρ ιθμό  2870Γ ’ /25 .6 .2024  έ κθεση επ ίδοσης  του  δ ι καστ ι -

κού  επ ιμελητή  της  Περ ιφέρ ε ιας  του  Ε φετε ίου  Αθηνώ ν με  έδ ρα 

στο  Πρωτοδ ικε ίο  Αθη νών,  Αθα νάσ ιου  Ν ικ .  Μπουσδού νη ,  γ ια  

τη ν π ρο ς τη ν  σ ιδη ροδρο μ ική  ε π ιχε ίρηση με  τ ην  ε πωνυμ ία 

«HELLENIC  T RAIN -  ΑΝΩΝΥ ΜΗ Σ ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕ ΙΑ» 

κα ι  τον  δ ια κρ ι τ ικό  τ ί τλο  «HELLENIC TRA IN Α.Ε .»  επ ίδοση  της 

ε ιρημ ένης  (σχ .40 )  κα ι  εδώ προσβαλλόμενης  απόφ ασης  τ ης  Ο -

λομέλε ια ς .  

27 .  Η  μ ε  α ρ ιθ .  2871Γ ’ / 25 .6 .2024  έ κθεση επ ίδοσης  το υ  δ ικα στ ι κού  

ε π ιμελητή  της  Περ ιφέρε ια ς  του  Εφετε ίου  Α θηνών  με  έδρα  στο  

Πρ ωτοδ ικε ίο  Αθηνών,  Αθ ανάσ ιου  Ν ικ .  Μπουσδούνη ,  γ ια  την 

προ ς τον  Δ ιαχε ιρ ιστή  της  Σ ιδη ροδρομ ικής  Υποδομής με  τη ν  ε -

πω νυμ ία  «Ο ργαν ισμός  Σ ιδηροδρόμων Ελλάδο ς Ανώνυμη  Ετα ι -

ρε ία»  κα ι  τον  δ ια κρ ι τ ι κό  τ ί τ λο  «Ο ΣΕ Α .Ε .»  επ ίδοση τη ς  ε ιρημέ -

νης  (σχ .40)  κα ι  εδώ προσβα λλόμ εν ης  απόφ ασης της  Ολομέ -

λε ι ας .  

28 .  Η  με  α ρ ιθμό  7 /2 024  βεβαίωση χ ρη ματ ικού προστ ίμο υ  της 

ΡΑ Σ.  

29 .  Τα  πρακτ ικά  της  στ ι ς  24.3 . 2026  δ ι ε ξ αχθε ίσα ς  συνεδρ ίασης 

τη ς Επ ιτρο πής  Ακροάσε ων  της  ΡΑΣ.  

30 .  Τ ο  μ ε  αρ ιθ .  πρωτ .  2539/09 -07 -2026  πόρ ισμα  τ ου  Οργάνο υ  Α -

κρόα σης  (σχ .17 )  της  ΡΑΣ.  

31 .  Τ ην  από 14 .7 .2026  χρονολογούμενη  ε ισήγη ση  της  Προέδρου  

τη ς ΡΑΣ προς  την  Ολομέ λε ια .  

 

Σ ΚΕΦΘΗΚΕ ΩΣ ΕΞΗΣ:  

 

Ι .   ΣΥΝΤΟΜΟ  Ι ΣΤΟΡΙΚΟ ΑΥΤ ΕΠΑΓΓΕΛΤ ΗΣ ΕΡΕΥΝΑΣ 

Ια .  Σ το πλα ίσ ιο  των αρ μοδ ιο τήτων  της ,  ως Εθν ική  Αρχή  Ασφάλε ιας 

(Αρχή  Ασφά λε ιας  Σ ιδηροδρομ ικών  Μετα φορών  κατά  τα  ε ιδ ικό -

τερα αναφερόμενα  στα  άρθρα 68  κα ι  69  του  Ν .  463 2 /2019 ) ,  η  

Ρυθμ ιστ ι κή Αρχή  Σ ιδηροδρόμω ν συνεκτ ιμώντας  τη  σ οβαρότητα 
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κα ι  ιδ ια ι τ ερότητα  το υ  σ ιδηροδρομ ι κού  συμβάντο ς  της 

9 . 10 .2024  στην  περ ιοχή  τη ς  Δουκ ίσση ς Πλακεντ ίας  σχετ ικά  με  

τη ν ε ίσοδο  της αμαξοστο ιχ ίας  4245 /Κάντζα -Λ ιόσ ια στην 

γραμμή του  με τρό  (ΣΣ  Πλακεντ ίας )  κα ι  όχ ι  προς  ΣΣ Λ ιοσ ίων ,  

με  τη  με  αρ ιθμό  87 / 2024  απόφασή  της  (σχ .6  κα ι  σχ .11 ) ,  απο -

φάσ ισε ,  κατ ’  άρθρο 5  του  Κα νον ισμού  Ακρ οάσεων  της  Αρχής ,  

τη  δ ιεξαγωγή  αυτεπάγγελτης  έρευνας ,  α ναφορ ικά  μ ε  την  λαν -

θα σμένη  χάρ αξη  της  ε ιρημένης  αμ αξο στο ιχ ίας  στ ι ς  9 .10 .2024 

με  κατ εύθυνση  τη  γ ραμμ ή το υ  μετρό  στην  περ ιοχή  τη ς Δουκ ίσ -

σης  Πλακεντ ίας ,  με  ε ιδ ικ ό  α ντ ι κε ίμενο  τον  έ λεγχο  τήρησης:  (α )  

του  Γε ν ικού  Κανον ισ μού  Κ ίνησης  (ΓΚΚ)  –  Μέρο ς Β ,  (β )  των 

λο ιπώ ν σχε τ ικ ών δ ιατάξεων  της  σ ιδηροδρομι κής  νομοθε σίας 

κα ι  (γ )  τω ν α πα ιτήσε ων  των  ο ικε ίων  Συστημάτων Δ ιαχε ίρ ιση ς 

Ασ φά λε ιας  (ΣΔΑ)  του  ΔΥ ΟΣΕ κα ι  της  ΣΕ  HELLENIC TRAI N, 

σε  σχέση  με  την  ασφάλε ια  τω ν σ ιδηροδρομ ικών μεταφορών .   

Ι β .  Ακολούθως,  στο  πλ α ίσ ιο  εφαρμο γής  της  ε ιρημένης  (σχ .6 )  από -

φασης με  το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  3492 /1 8.10 .2024  έγγραφό τη ς 

(σχ .5 ) ,  η  ΜΑΣΔ ζήτησ ε από  τον  ΟΣΕ Α .Ε .  κ α ι  την  HELL ENIC 

T RAIN Α .Ε .  το  αργότερο  έως  29 .10 .2024  από τη  λή ψη της  προ -

αναφερθε ίσας  ε π ιστολής ,  κα ι  προκε ιμέ νου  να  δ ιεξ αχθε ί  η  εν 

λόγω αυτεπάγγελτη  έρευνα ,  την  πρ οσκομ ιδή  τ ων  εδώ αναφε -

ρόμενων  εγγρ άφων,  κα ι  ε ι δ ικότερα :  (Α)  από τον  ΟΣ Ε  (α1 )  τα  

ονόματα  των  σταθμα ρχών  του  σταθμού ΚΕΚ/ΣΚΑ (α2 )  τα  ονό -

ματα τ ων  ρυθμ ιστών  κ ίνησης  ΚΕΚ/ΣΚΑ καθώς  κα ι  του  επ ικε -

φαλής  του  ΚΕΚ/ΣΚΑ,  (α3 )  σχετ ική  τ εκμηρ ίωση  γ ια  την  ε κπα ι -

δευτ ι κή επά ρκε ια  τ ων  α νωτέρω (1 ,2 ) ,  (π .χ .  π ιστοπο ιητ ικά  επ ι -

μό ρφωσης κατ ά  τη  βα σ ική  εκπα ίδευ ση ή  τυχόν  επα νεκπα ί -

δευση κ .α . ) ,  (α4 )  τα  ε π ίσημα  προγράμματα  εργασ ίας  των  Σταθ -

μα ρχών κα ι  τω ν Ρυθμ ιστών Κ ίνησης γ ια  τον  Σταθμό ΣΚΑ γ ια  

το  μήνα  Ο κτώβρ ιο  του  έτ ους  2024 ,  (α5 )  τα  επ ίσημα  (ανά  η -

μέρα ) παρ ουσ ιολόγ ια  των  Σταθμαρχών  κα ι  των  Ρ υθμ ιστών  Κ ί -

νησης,  ό πως  τελ ικά  στ ελεχώθη καν γ ια  τον  Σταθμό  ΣΚΑ,  γ ια  τη  
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χρον ική  περ ίοδο  1 .10 .2024  έως  τη ν ημέρα  της  ενλόγω επ ιστο -

λής ,  (α6 )  τυχόν  μέ τρα που  προβλέπ οντα ι  σ το  Μητρώο Δ ιακ ιν -

δύνευση ς ,  τα  οπο ία  έχο υν  υλοπο ιηθε ί  γ ια  την εξά λε ιψη  ή  με ί -

ω ση  της  εν  λόγω επ ικ ι νδυ νότητα ς,  (α7)  τ ι ς  καταγεγραμμένες  

ε π ικο ινων ίε ς  μετ αξύ  εμπλεκομένων  σταθμαρχών  κα ι  εμπλε κο -

μένων  μηχανοδη γών κα ι  (Β)  από τη ν  HELLENI C TRAIN  (β1 )  

τα  ονόματα  των με λών  του  πληρώματος  της  εμπλεκομένη ς α -

μα ξοστο ιχ ίας ,  (β2 )  το  φύλ λο  πο ρε ίας  της  αμαξοστο ιχ ίας  κ α ι  

τυχό ν άλλα κυκλοφορ ια κά  έντυπα κα ι  υποδε ίγματα ,  (β3 )  το  

σχετ ι κό  δελτ ίο  έ λξη ς,  (β4 )  το  επ ίσημο  πρόγραμμ α εργασ ία ς 

του  πληρώματος  της  α μαξοστο ιχ ία ς γ ια  το  μήνα  Οκτ ώβρ ιο  του  

έ τους  2024 ,  (β5 )  τα  επ ίσημα  (ανά  ημέρα)  παρο υσιολόγ ια του 

πληρώματος  τω ν δύο  αμαξοστο ιχ ιών ,  γ ια  τη  χρον ική  περ ίοδο  

από  1 .10 .2024  έως  την  ημέρα της  επ ιστολής  της  ΡΑ Σ κα ι  (β6 )  

οπο ιαδή ποτε  άλλη  πληροφο ρία  που  αφορά  στην  εκτέ λεση  τω ν 

δρομολ ογ ίων  από τ ι ς  ανωτέρω αμαξοστο ιχ ί ε ς .  Όλα  τα  παρα -

πάνω έγγραφα κα ι  στο ιχε ία  ζη τήθηκαν  από  τους  ελεγχόμενους 

στο  πλα ίσ ιο  εφ αρμογής  αφενός  μεν του  άρ θρου 7  του  Κα νον ι -

σμού  Ακροά σεων  της  Αρχής  (σχ .1ζ ) ,  κα ι  αφετέρου ,  τ ων  άρ -

θρων  28  §5 ,  32  §§1  κα ι  2  του  Ν.3891 /2010  (σχ .1α )  κα ι  79 ,  §1 γ)  

του  Ν .4632 /2019  (σχ .1 γ ) .  

Ι γ .  Ο  Ο ΣΕ Α.Ε .  με  τα  με  αρ ιθ .  πρ ωτ .  90772 73/18 .10 .2024  (σχ .7 ) ,  

κα ι  9093737 /Β7199 /18 .12 .2024  (σχ .9 )  έ γγραφά του  γνωστο -

πο ίη σε  στην  Αρχή  τα  σχ ετ ικά  με  το  ελεγχόμενο  συμβάν  α ι τού -

μενα (από  την  ΡΑΣ)  στο ιχε ία ,  ε ν ώ,  η  HE LLENIC TRAIN Α .Ε .  με 

το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  3603 /30 .10 .2024 (σχ .8 )  κα ι  το  από 

6 . 11 .2024  χρονολογούμε νο  πόρ ισμά τη ς (σχ .10 )  γνωστοπο ί -

ησε  στην  Αρχή  τα  σχετ ι κά  με  το  ελεγχόμενο  συμβάν έ γγραφα 

στο ιχε ία  που  την  αφορούν .   

Ι δ .  Η ΜΑΣΔ,  στο  πλα ίσ ιο  εφαρμογής  της  αν ωτέρ ω απόφ αση ς 

(σχ .6 ) ,  με  την  ολοκλήρωση τη ς ε ξέ τα σης  τω ν αυτεπα γγέλτως 

ερευνώμενων περ ιστατ ικ ών  κα ι  έπε ι τα  από συγκέντρωση  κα ι  
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μελέτη  όλω ν τ ων σχετ ι κώ ν εγγρ άφων κα ι  στο ιχε ίων ,  υ πέβαλε  

το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  1016 /28 .3 .2025  πόρ ισμά της  (σχ .13 ) ,  σύμ -

φωνα  με  το  άρθρο  5  §5  του  Κανον ισμού  Ακροάσεω ν της  ΡΑΣ 

στην  Πρόεδρο της  Α ρχής ,  με  την  εκτ ίμηση ότ ι  υφίσταντα ι  πα -

ραβάσε ι ς  της  σ ιδηροδρομ ικής  νομοθεσ ίας ,  και  ε ιδ ικότερα :  

(Α)  Αναφ ορικά με  τον  ΟΣΕ  Α.Ε :   

Παράβαση  των δ ια τάξεων των ά ρθρων  (Α1 )  5  §47  (Χε ιρ ι -

σμός  των αλλαγών τροχ ιάς)  κα ι  (Α2)  117  §1170 (Έξοδος  ή  δ ιέ -

λευση  αμαξοστο ιχ ιών από  τους  σταθμούς )  του  Γεν ικού  Κα νο -

ν ισ μού  Κ ινήσεως-Μέρος  Β ’  (σχ .1θ )  σε συνδυα σμ ό  κα ι  με  (Α3 )  

παρ άβαση  τω ν δ ιατάξεων του  άρθρου 6.6 .2  (Δ ιε ξαγωγή κυκλο -

φορ ία ς  κα ι  δ ι ευθέτηση  αλλαγών  τροχ ιάς )  τη ς δ ιαδ ικασ ίας  Δ-17  

(Δ ΙΑΧΕΙΡ ΙΣ Η ΚΥΚΛΟΦΟ ΡΙΑΣ /ΔΙΕΞΑ ΓΩΓΗ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ  &  

Δ ΙΕΥΘΕΤΗΣΗ ΑΛΛΑΓΩ Ν ΤΡΟΧΙΑΣ,  πρβλ.  σχ .1 ι δ )  του  ο ικε ίου  

Σ υστήματος  Δ ιαχε ίρ ιση ς Ασφά λε ιας  (ΣΔΑ) ,  καθόσον ,  ο  κεντρ ι -

κός  χε ιρ ισ τής  κυκλοφορ ίας  δεν  φρόντ ισε  (στ ι ς  9 .10 .2024 )  ω ς 

όφε ιλε  (αναφο ρ ικά  με  το  εδώ ελεγχόμε νο  συμβάν)  γ ια  την  ο -

μα λή  δ ιε ξαγωγ ή της  κυκλοφορ ίας  κα ι  τ ι ς  α παρα ίτητ ες  δ ιευθε -

τήσε ι ς  αλλαγών τροχ ιά ς ,  αφού ,  προέβη  σε  λανθασμένη  χάρα ξη 

δ ιαδρομής τη ς αμαξοστο ιχ ία ς 4245  (ΣΣ Κάντζας -ΣΣ  Λ ιοσ ίω ν).   

(Β)  Αναφ ορικά με  τη  HELLENIC TRAIN Α.Ε. :   

(1 )  Παράβαση τ ων δ ιατάξεων των  άρθρων (Β1 )  1 21  §1210 

(Υ ποχρεώσε ις  α πό τ ι ς  ε νδε ί ξε ι ς  των σημάτων κά λυ ψης των 

σταθμών)  κα ι  (Β2 )  120  §1204  (Στ ελέχ ωση  κ ινητήρ ιων  μονάδων 

κα ι  καθήκοντ α  των  Μηχα νοδηγώ ν) του  Γεν ικού  Κανον ισμού  Κ ι -

νήσεως-Μέρος Β ’  (σχ .1θ )  σε  συν δυασμ ό  κα ι  με  (Β3 )  π αρά-

βα ση  τ ων δ ια τάξεων  του  άρθρου  4 .1 .11  (Ανωμαλ ίε ς  Σε  Σημα -

τοδότηση Πα ρά τη  Γραμμή)  κα ι  4 .1 .1 4  (Άμεσες  Ενέργε ιε ς  γ ια  

τη ν Πρόληψη Κ ινδύνου  κατά  Αμαξοστο ιχ ιώ ν )  της  δ ιαδ ικασ ία ς 

«Εγχειρίδ ιο Μηχανοδηγού-SMS/MAN/0052»  του  Συστήμα-

το ς Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ)  της  HELLENIC T RAIN  Α.Ε .  

(σχ .1 ιβ )  δ ιότ ι ,  ο  μηχ ανοδη γός  της  αμαξοστο ιχ ίας  4245  που  
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βρ ισκόταν  στον  εμπρόσθ ιο  θάλαμό τη ς  υπερέ βη  τ ον  ερυθρό  

σηματοδότη  χωρ ίς  εν τολή  σταθμάρχη  και  δεν  πρ οέ βη  αφενός 

μ εν ,  σε  άμε ση στάθμευση  της  α μαξοστο ιχ ίας  όταν  αντ ιλήφθηκε  

ότ ι  ακολουθε ί  δ ιαφορε τ ική  πορε ία  από αυτή  που  του  ε ί χε  υπο -

δε ιχθε ί  μέσω σημάτων  ή  Δελτ ίω ν  ή  δ ια φορετ ική  από  α υτή  που  

αντ ιστο ιχε ί  στ ο  δ ρομο λόγ ιο  της  αμαξοστο ιχ ίας ,  κα ι  αφετέ ρου ,  

σ την  προβλεπόμενη  από  τ ις  δ ιατάξε ι ς  του  ο ι κε ίου  ΣΔΑ (σχ .1 ιβ ) 

ε π ικο ινων ία  με  τον  σταθμ άρχη  ή  τον  κε ντρ ικό  χε ιρ ιστή  κυκλο -

φορ ία ς .  

(2 )  Παράβαση των δ ιατά ξεων του άρθρου  (Β4 )  120  §1200β 

(Στ ελέχωση κ ινητή ριων μονάδων  κα ι  καθήκοντα  τ ων  Μηχα νο -

δηγώ ν)  του  Γε ν ικού  Κανον ισμού  Κ ινήσεως-Μέρος  Β ’  (σχ .1θ )  σε 

συνδυασμ ό  κα ι  μ ε  (Β5 )  πα ράβ αση τ ων  δ ιατάξεω ν του  άρθρου 

4. 1.11  (Ανωμαλ ίες  Σ ε  Σηματοδότηση  Παρ ά τη  Γρ αμμή)  κα ι  

4. 1.14  (Άμεσε ς  Ενέργ ε ιε ς  γ ια  τη ν Πρόληψη  Κ ι νδύνου  κατά  Α -

μα ξοστο ιχ ιών )  της  δ ιαδ ικασ ίας  «Εγχειρίδ ιο  Μηχανοδηγού-

SMS/MAN/0052»  του  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  

(ΣΔΑ)  της  HELLENIC TRAIN Α .Ε .  (σχ .1 ιβ )  δ ιότ ι ,  ο  μηχανοδη -

γός  της  αμαξοστο ιχ ίας  4245  που  βρ ισκόταν  στον  οπ ίσθ ιο  θά -

λαμό τ ης  όφε ιλε  να  βρ ίσκετα ι  στο ν θάλαμο οδήγησης (εμπρό -

σθ ιο  θάλαμο της  αμαξοστο ιχ ία ς ) .  

Ι ε .  Η ΜΑΣΔ,  στο  προαναφερόμενο  πόρ ισμά τη ς (σχ .13 )  καταλήγε ι ,  

ό τ ι  συντρέχε ι  ανάγκη  δ ιε ξαγωγής  ακ ρόασης  με  στόχο  τον σχη -

ματ ισ μό  πλήρους κα ι  ακρ ιβούς  ε ικόνας  α πό την  ΡΑΣ γ ια  τα 

γεγο νότα  σχε τ ικά  με  την  ερε υνώμενη  υ πόθεση,  ήτο ι  την  στ ις 

9 . 10 .2024  λα νθασμέ νη  χά ραξη  τη ς προαστ ιακής  αμαξοστο ιχ ία ς 

4245 /Κάντζα -Λ ιόσ ια .   

Ι στ .  Σε  συνέχε ια  του  προαναφερόμενο  πορ ίσματος  (σχ .13 )  κα ι  κα -

τό π ιν  της  με  αρ ιθ .  πρωτ .  32 /5 .1 .2026  (σχ .14 )  ε ισήγησης τη ς 

Προέδ ρου  προς την  Ολομέλε ια  της  ΡΑΣ,  ε κδόθηκε  η  με  αρ ιθμό  

4 / 8 .1 .2026  Α πόφαση  τη ς Ολομέ λε ια ς  της  Αρχής  (σχ .15)  γ ια  τη ν 

κλήση σε  ακρόα ση  της  (α )  τ ης σ ι δηροδρομ ικής  ε π ιχε ίρησης με  
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τη ν επων υμία  « HELLENIC TRAI N -  ΑΝΩΝΥΜΗ 

Σ ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ικό  τ ί τ λο 

«HELLENIC  TRAIN Α .Ε .»  κα ι  (β )  του  δ ιαχε ιρ ισ τή  της  σ ιδη ρο -

δρομ ικής  υποδομής με  την  επωνυμ ία  «Ο ργαν ισμός  Σ ιδηροδρό -

μων  Ελλάδος  Ανώνυμη Ετα ιρε ία»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  τ ί τλο  «ΟΣΕ 

Α.Ε .» ,  καθώς κα ι  η με  αρ ιθ .  πρωτ .  735 /19 .2 . 2026  πρ άξη  της  

Προέδ ρου  της  Αρχής  (σχ .17)  γ ια  τον  ορ ισμό  του  Οργάνου  Α -

κρόα σης .  

Ι ζ .  Σε  σ υνέχε ια  των  ανωτέρω,  με  τη  με  αρ ιθ .  π ρωτ .  752 /20 .2 .2026  

Πράξη  Δ ιεξ αγ ωγής  Ακρό ασης της Προέδρου  της  ΡΑΣ (σχ .18) ,  

η  οπο ία  ε π ιδόθη κε  νομότυπα κα ι  εμπρόθεσμα στη ν  HELL ENIC 

T RAIN A .E .  κ α ι  στον  ΟΣΕ  Α.Ε .  (σχ .20)  ορ ίστηκε  η  δ ιε νέρ γε ια  

ακρόασης (α )  τ ης  σ ι δηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης HELLENIC 

T RAIN A.E .  (πρώην ΤΡΑIΝΟΣΕ Α .Ε . )  κα ι  (β)  του  ΟΣΕ Α .Ε .  ε -

νώ πιον  της  ορ ισθε ίσας  Τρ ιμε λούς Επιτ ροπ ής  Ακρόασης τη ς 

ΡΑ Σ (σχ .17  κα ι  σχ .1 9)  γ ια  τ ι ς  9 .3 .2026 ,  οπότε  κα ι  α ναβλήθηκε  

(σχ .21) ,  κατόπ ιν  σχε τ ι κών έγγρ αφων α ι τ ημάτων τω ν καλουμέ -

νω ν,  γ ια  τ ι ς  24.3 .2026 .   

Ι η .  Πρ ιν  τη  δ ι εξ αγωγή της  ακρόασης (α )  η  HELLENIC TRAIN A .E .  

κατέθεσε  το  με  α ρ ιθ .  πρωτ .  1 098 /2026  έ γγρ αφο  υπόμνημά  τη ς 

(σχ .22)  καθώς κα ι  τα  συνημμέ να με  αυτό  τρ ία  (3 )  έγ γραφα  κα ι  

(β )  ο  ΟΣΕ Α .Ε .  κατέθεσε το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  1100 /2026  έ γγραφο 

υπόμνημά  του  (σχ .23 )  κα ι  τα  συνημμένα  με  αυτό  τρ ία  (3 )  έ γ -

γρα φα ,  ενώ,  περα ι τέρω,  δήλωσαν  ρητά ,  κατ ’  ε φαρ μογή  του  άρ -

θρου  16  §2  εδάφ ιο  α ’  του  Κανον ισμού  Ακροάσεων  της  Αρχή ς 

(σχ .1ζ ) ,  ό τ ι  δεν  επιθυμ ούν  τ ην  προφορ ική  συζήτηση της  υπό -

θεσής τους  κατά  την  ημερομην ία  (24 .3 .2026 )  δ ι ε ξ αγωγή ς της 

ακρόασης.  Επ ιπρόσθ ετα ,  η  HELLENIC TRAIN A.E .  κατ έθεσε  το  

από  3 .4 .2026  χρονολο γούμενο  συμπληρωματ ικό  υπόμ νημά τη ς 

(σχ .24)  προβά λλοντας  πρόσθετους  ισχυρισ μού ς ενώπιον  της 

Αρχής .  
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Ι θ .  Με τά  την  ολοκ λήρωση  της ε ιρη μένης  ακροαματ ικής  δ ιαδ ικα -

σ ίας ,  η  Επ ιτροπή  Ακροάσεω ν  της  ΡΑΣ στ ι ς  24 .6 .2026   συνήλθε 

σε  δ ιάσ κεψη,  κα ι  αφού ,  έ λαβε  υπόψη  τα  στο ιχε ία  του  φακέλου  

τη ς κρ ινόμενης  υπόθεσης  κα ι  τα  υπομνήματα που  υπέβαλαν  ο ι  

ε λεγχόμενες  επ ιχ ε ιρήσε ι ς  (δ ιαχε ιρ ιστής  υποδομή ς κα ι  σ ιδηρο -

δρομ ική  επ ιχε ίρηση ) ,  δ ιατύπω σε  το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  

2539 /9 .7 .2026  (σχ .31 )  πόρ ισμά τ ης ,  το  οπο ίο  υπέ βα λε  στην 

Ο λομέλε ια  της ΡΑΣ,  σύμφωνα με  τα  άρθρα 25  κα ι  26  του  Κα -

νον ισμού  Ακροάσεων  της  Αρχής ,  γ ια  την  έκδοση σχετ ική ς με  

τη ν υπόθεση  απόφασης.   

 

Ι Ι .   Η  ΕΛΕΓΧΟ ΜΕΝΗ ΣΙΔΗΡΟ ΔΡΟΜΙΚΗ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΗ 

Ι Ια .  Η  ε τα ιρε ία  με  τη ν επωνυμ ία  «HELLE NIC TRAIN  -  ΑΝΩ ΝΥΜΗ 

Σ ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕ ΙΑ»  κ α ι  τον  δ ιακρ ι τ ικό  «HELL ENIC 

T RAIN Α.Ε .»  που  εδρεύε ι  στην  Αθή να (Λ .  Συγγρού  41  &  Πε -

τμεζά  αρ ιθ .  13 )  αποτελε ί  τον  βασ ικό  πάροχο  σ ιδηροδ ρομ ική ς 

μεταφορ άς  επ ιβατών  κα ι  εμπο ρευμάτων  στην  Ελλάδα  χρησ ιμο -

πο ιώντας  το  εθν ικό  δ ίκτυο  κα ι  την  εν  γένε ι  σ ιδηροδρομ ική  υ -

ποδομή η  οπο ία  α νήκ ε ι  στ ο  Ελλην ικό  Δημόσ ιο ,  έ ναντ ι  τ ε λώ ν 

χρήσης  της  εν  λόγω  σ ιδηροδρομ ικής  υποδομής ,  καταβα λλό με -

νω ν στην  ε τα ιρε ία -Δ ιαχε ιρ ιστή  του  δ ι κτύου ,  ΟΣΕ Α.Ε . .   

Ι Ιβ .  Η  HELLENIC TRAIN Α .Ε .  πρώην  ΤΡΑΙ ΝΟΣΕ Α .Ε . ,  ι δρύθη κε  το  

2005 ,  ως θυγατρ ική  ε τα ιρε ία  τ ου  Οργαν ισμού  Σ ιδηροδρόμω ν 

Ελλάδος  (ΟΣΕ Α .Ε . )  κατά  ποσοστό  100%,  έ πε ι τα  από  το  δ ια -

χωρ ισμό των δραστηρ ιοτήτων δ ιαχε ίρ ισης  τη ς  σ ιδηροδ ρομ ική ς 

υποδομής από  τ ι ς  δραστηρ ιότη τες  των  (ε π ιβατ ι κώ ν κα ι  εμπο-

ρευματ ικών)  σ ιδηροδρομ ικών  μετ αφορών .  Τ ο  2007  απορρό -

φησε την  ε τα ιρε ία  ΠΡΟ ΑΣΤΙΑΚΟ Σ Α.Ε .  (η  οπο ία  δ ιαχε ιρ ι ζόταν 

το ν Προαστ ιακό  Σ ιδηρόδρομο της  Αθήνα ς) ,  π ροσθέτοντας  στο  

αντ ικε ίμε νό  της  τη  δ ιαχε ίρ ιση  κ α ι  λε ι τουργ ία των  προαστ ιακώ ν 

γραμμών.  Το 2008  η  ΤΡΑΙΝΟΣΕ αποσχ ίσθηκε  α πό τον  Όμ ιλο 

Ο ΣΕ,  καθώς  η  ΟΣΕ Α. Ε .  μεταβ ίβα σε  το  σύνολο  των μετοχών 
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τ ις  οπο ίε ς  κατε ίχε  επ ί  του  μετοχ ικού  κεφαλα ίου  της  ΤΡΑΙ ΝΟΣΕ 

στο  Ελλην ικό  Δημόσ ιο .  Η  ΤΡΑΙ ΝΟΣΕ λε ι τούργησε  ω ς ανεξάρ -

τητη  ετα ιρε ία  με  μοναδ ικό  μέτοχο  το  Ελλην ικ ό  Δημόσ ιο  μ έχρ ι  

κα ι  το  2013 ,  οπότε  το  σύνολο  τω ν μετοχών της  περ ιήλθε  στο 

Τ αμε ίο  Αξ ιο πο ίησης  Ιδ ιωτ ι κή ς Περ ιο υσίας τ ου  Δημοσ ίου 

(«ΤΑΙΠΕΔ») .  

Ι Ιγ .  Τ ον  Σεπτέμβρ ιο  του  2017  ολοκληρώθηκε  η  π ώληση  κα ι  μετα -

β ίβαση του  100% των με τοχών  τη ς ΤΡΑΙΝΟ ΣΕ στην  ι ταλ ική  ε -

τα ιρε ία  Fe r rov ie  de l l o  S ta to  I ta l ian e  SpA (εν  συντομ ία «F SI» ) .  

H  τελευτα ία  ανήκε ι  κατά  10 0% στο  Ι ταλ ικό  Δημόσ ιο  κα ι  ε ίνα ι  η  

μητρ ική  του  δ ιεθνούς  Ο μ ίλου  ε τα ιρε ιώ ν FSI  ο  ο πο ίος  δραστη -

ρ ιο πο ιε ί τα ι  στους  κλάδου ς  των εμπορευματ ι κ ών με ταφορών 

(κ υρ ίω ς σ ιδηροδ ρομ ικών) ,  των επ ιβατ ι κώ ν μεταφορών (οδ ικώ ν 

κα ι  σ ιδηροδρομ ικώ ν,  σε  Ι ταλ ία ,  Γερμα ν ία ,  Γαλλ ία ,  Ελλ άδα ,  Η -

νωμένο Βασ ίλε ιο  κα ι  Ο λλανδ ία )  κα ι  συναφών υπηρεσ ιών,  συ -

μπερ ιλ αμβα νομένης  τη ς υπη ρεσ ία ς  συντήρη ση ς τροχα ίου  υ λ ι -

κού .  Ο Όμ ιλο ς FS I  α πασχ ολε ί  πάνω απ ό 75 .000  εργαζόμενους ,  

ε νώ σε  ε τήσ ια  βάση  εξυπηρετ ε ί  830  εκ .  επ ιβάτες  κα ι  μεταφέρε ι  

50  εκ .  τόνους  εμπορευμάτων .  

Ι Ιδ .  Στ ι ς  31.12 .2019 ,  η  ΤΡΑΙΝΟΣΕ συγχώνευσε  δ ι ’  απορρόφησης 

τη ν (πρώην) ετα ιρε ία  με  την  επω νυμ ία  «Ελλην ική  Ετα ιρε ία  Συ -

ν τήρηση ς Σ ιδηροδρ ομ ικού  Τρ οχα ίου  Υ λ ικού  Α .Ε .»  κα ι  το  δ ια -

κρ ι τ ι κό  τ ί τλο  «ΕΕΣ ΣΤΥ ΑΕ» .  Η ΕΕΣΣΤΥ α ποτελ ε ί  συνέχε ια  τη ς 

πρώ ην  Γεν ικής  Δ ιεύθ υνση ς  Συντήρησης  Τροχα ίου  Υλ ι κού  του 

Ο ΣΕ,  από  τον  οπο ίο  αποσχ ίσθηκε  το  2013  επ ί  σ κοπώ α ποκρα -

τ ικοπο ίησης ,  μέ σω της μεταβ ίβασης  του  συνόλου  του  μετοχ ι -

κού  τη ς  κεφαλα ίου  στο  ΤΑ ΙΠΕΔ (6 80 / 2019  Από φαση  της  Επ ι -

τρ οπής Ανταγων ισμού  -  ΦΕΚ Β ’4 771 /24 .12 .2019 ) .  Η ΕΕΣΣΤΥ 

ήτα ν  Υ πεύθυνος  γ ια  τη  Συντήρηση Τροχα ίου  Υλ ικού  Φο ρέας 

(ΥΣΦ) ,  δραστηρ ιοπο ιούμενη  κυρ ίως ,  στην  παροχή  υπηρεσ ιώ ν 

συντήρησης,  επ ισκευής  κα ι  ανακατασκευής  τροχα ίου  κα ι  λο ι -
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πού σ ιδ ηροδ ρομ ικ ού  υλ ικού  κα ι  άλλω ν μέσων σταθερ ής  τρο -

χ ιά ς κα ι  αποτελώντας  τον  μο ναδ ικό  π άροχο  υπηρεσ ιών  συντή -

ρησης  σ ιδηροδρομ ικο ύ  τροχα ίου  υ λ ι κο ύ στη Χώρα.  

Ι Ι ε .  (Α)  Με  τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  2632684/1 .7 .2022  Ανακο ίνω ση του 

Γ .Ε .ΜΗ.  (σχ .2  -  Απόφα ση Γ .Ε .ΜΗ.  6390 -1 .7 .202 2) ,  εγ κρ ίθηκε  

η  τρ οποπο ίηση  του  ά ρθρο υ 1  ( επωνυμ ία )  του  καταστατ ικού  της 

Τ ΡΑΙ ΝΟΣΕ Α. Ε.  κα ι  καταχωρ ίστηκε  στο  Γεν ικό  Εμπορ ικό  Μη -

τρ ώο το  νέο  κε ίμενο  καταστατ ικού  της  σ ιδηρο δρομ ικής  επ ιχε ί -

ρησης  με  την  ε πων υμ ία  «HELLEN IC  TRA IN  A. E .» .  Σύμφωνα με  

το  καταστατ ι κό  της ,  σκοπό ς τη ς εν  λόγω σ ιδηροδρομ ικ ής  επ ι -

χε ίρησης  ε ί να ι :  «α .  Η  παροχή υ πη ρεσ ιών έλξη ς γ ια  την  σ ι -

δηροδρομ ική  μεταφορά εμπο ρευμάτων  κα ι  επ ιβατών.  β.  Η  

ανάπτυξη,  οργάνωσ η και  εκμετάλλευση αστ ι κών,  προα-

στ ι ακών ,  περ ιφερ ε ιακών,  υπεραστ ικών κα ι  δ ι εθνών επ ιβατ ι -

κών κα ι  εμπορ ευματ ικών σ ιδη ροδρο μικών μεταφορ ών,  κα-

θώς κα ι  μεταφορ ών με  πάσης φύσ εως συστήμ ατα σταθε -

ρής  τροχ ιάς.  γ.  Η  ανάπτυξη,  οργάνωση και  εκμετάλλευσ η 

αστ ι κών ,  προαστ ιακών,  περ ιφ ερε ια κών ,  υπεραστ ικών  κα ι  

δ ι εθνών  λεωφορε ιακών επ ιβατ ι κών κ αι  εμ πορ ευματ ι κών  με -

ταφορών,  στην  ημεδαπή ή  την  αλλο δαπή.  δ.  Η  ί δρυση κα ι  

λ ε ι τουργία γραφε ίων γεν ικού  τουρ ισμού  της  αλλοδαπής ή 

της η μεδαπής ,  καθώς  κα ι  η πρ ακτόρευση μ ετ αφορ ικών ε -

τα ιρε ιών κα ι  γραφε ίων  γεν ι κού  τουρ ισ μού.  ε .  Η  παροχή  πά-

σης φύσεως υ πηρεσ ιών δ ιαχ ε ίρ ισης εφοδιαστ ικής  αλυσ ί -

δας  ( log i s t ics ) ,  καθώς κα ι  κάθε δραστηρ ιότ ητα σχετ ι ζόμενη 

μ ε  τη  δ ιαχε ίρ ισ η εφοδιασ τ ι κής  αλυσ ίδας,  όπως εν δε ι κ τ ι κώ ς, 

η  πρακτόρευση,  φύλαξη ,  δ ιαλογή,  πο ιοτ ι κός έλ εγχος ,  ε τ ι κ ε -

τοκόλληση,  παλετοπο ίηση κα ι  κατασκευ ή,  αγορά ή μ ί -

σθωση κα ι  δ ιατήρ ηση των απαι τού μενων εγκαταστάσεων 

(όπως ενδε ι κτ ι κώς αποθ ηκών κα ι  ε ι δ ικών κατασκευών) ,  κα-

θώς και  κάθε  ε ίδους  εξοπλ ισμού  (όπως  ενδ ε ι κ τ ι κώς οχ ημ ά-
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9ο φύλλο της με αριθμό 52/2026 απόφασης της Ολομέλειας της ΡΑΣ 

των ,  μηχανη μάτων  κα ι  λογ ισμ ικού)  γ ια  την  παροχή  των  υ -

πη ρεσ ιών εφοδ ιαστ ι κή ς αλυσίδ ας κα ι  των συναφών υπη -

ρεσ ιών.  στ.  Η  οργάνωση,  εκμ ετά λλευση κα ι  παρο χή  υπηρε-

σ ιών  κατάκλ ισης κα ι  εστ ίασης  επ ιβατών .  ζ .  Η  οργάνωση 

κα ι  λ ε ι τουργ ία εργασιών  κατασκ ευής,  επ ισκευής  κα ι  συντή -

ρησ ης  του  τροχαίου υλ ικού .  η.  Η  ανάπτυξη ,  ορ γάνωση και  

εκμ ετ άλ λευ ση μεταφορών ο ι  οπο ίες  αποσ κο πούν στη  βελ -

τ ίωση της  συμπληρωματ ικότ ητας  του  συστήματος  μεταφο-

ρών τ ης χ ώρας κα ι  στην  αρτ ιότερη εξυπηρέτηση του  κο ι -

νού.  θ.  Η  ανάπ τυξ η κάθε  άλλης δραστηρ ιότητας  που  απο-

σκοπε ί  στην  ανάπτυξη  του με ταφορ ικού έρ γου  κα ι  την  άρ-

τ ια  εξυπ ηρέτη ση του κο ινού,  όπως η παροχή υπηρ εσ ιών 

τουρ ισ τ ι κού χ αρακτήρα,  η  εκ τ έλεση  δ ιαμ εταφορ ικού έργου ,  

η  θ έση σε  λ ε ι τουργ ία κα ι  η  εκμε τάλλευση τηλεπ ικο ινων ια-

κού δ ι κ τύου,  η  κατασκ ευ ή έ ργων σχετ ικών με  την εκπλή -

ρωση  του σ κοπού  της .  ι .  Η  παροχή συμβουλευτ ι κών υπη-

ρεσ ιών κα ι  η  εκπόνη ση μελ ετών σχετ ικών  με  τ ις  δραστηρ ιό -

τητές  της .  ια .  Η  παροχή  πάσης φύσεως υπηρεσ ιών του ρ ι -

στ ι κών  λεωφορε ίων.  ι β .  Η  π αροχή πάσης  φύσεως  υπηρε-

σ ιών  οδ ικών  εμπορευ ματ ι κών μεταφορών.  ι γ .  Η  δ ι εν έργε ια 

κάθε άλλης συναφούς εργασίας ή  δρασ τηρ ιότητας άμεσα 

ή  έμ μεσα σχετ ι ζόμενης  μ ε  το  σ κο πό της  Ε τα ιρε ίας,  όπως 

αυ τός ορ ιοθετε ί τα ι  με  το  παρόν κα ι  τη σχ ετ ι κή νο μοθεσί α,  

γ ια  την  οπο ία ήθελε  αποφ ασίσε ι  νομ ίμως το  Δ ιο ικητ ι κό  Συμ-

βούλ ιο .  ιδ .  Η  παροχή υπηρεσ ιών συντήρησης,  ε π ισκευ ής 

κα ι  ανακ ατασκευής  τροχα ίου κα ι  λο ιπού σ ιδηροδρομικού 

υλ ικού  κα ι  άλλων μέσων σταθερής τροχ ιάς,  ι ε .  Η  δ ιαχ ε ίρ ισ η 

ή /κ α ι  εκμ ίσθ ωση σε  τρ ί του ς τ ροχ αίου υλ ι κού ε ί τ ε  ι δ ιό κτητου 

ε ί τ ε  εξ  ονόμ ατος άλλων ,  συμπ ερ ιλαμβανομ ένου  τρο χαίου 

υλ ικού  που τυχόν  της  ανατ εθε ί  απ ό το  Ελλην ικό  Δημόσ ιο 

δυνάμε ι  του  άρθρο υ 23 του  Ν.  4111/13.  Γ ι α  τ ην  εκπλήρωση 

του  σκοπού της,  η  Ε τα ιρε ία μπορε ί  να ιδ ρύε ι  θυγατρ ικές 
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ε τ α ιρε ί ες ,  να εξαγοράζ ε ι  ή  να συμμετ έχ ε ι  σε  οπο ιαδ ήποτε 

επ ιχ ε ίρηση ,  οπο ιουδή ποτε  ε τ α ιρ ι κού τύπου,  κο ινοπρ αξ ία  ή 

συνετα ιρ ισμό ,  με  όμο ιους ή  παρεμφερε ίς  με  του ς π ιο  πάνω 

σκοπούς ,  ν α εκχωρε ί  μέρος  των δραστη ριοτήτων τη ς,  να 

συνερ γάζε τα ι  ή  να συνε τα ιρ ίζ ετα ι  με  οπο ιοδ ήποτε  νομ ικό ή 

φυσ ικό  πρόσωπο,  συνετα ιρ ισ μούς ή  Κο ινοπ ραξ ί ες  με  ο -

πο ιονδήποτ ε τρόπ ο,  να ιδρύε ι  υπο κατασ τή ματα,  γραφε ία 

στο εσωτερ ικό  ή  το  εξω τερ ικό ,  να  αντ ιπροσωπ εύε ι  οπο ια-

δήποτε  επ ιχ ε ίρηση αλλοδαπή ή  ημεδ απή με  όμο ιους ή  πα-

ρεμφερε ίς  σκοπούς ,  να  συν άπτε ι  συμβάσε ις  προς εξ εύ -

ρεσ η ο ικονομ ικών πόρων,  να εκδ ίδε ι  δάνε ια μ ε  ανώνυμες 

ομολογ ί ες ,  να αναθέτ ε ι  σε  τρ ί του ς οπο ιοδήποτε  έργο ,  προ-

μ ήθ ε ια ,  να εποπτεύε ι  κα ι  συντον ίζε ι  τ ι ς  απα ιτούμενες  εργα-

σ ίες ,  να  αποκτά  ή  ν α δ ιαθέ τε ι  τα περ ιου σιακά της σ το ι χ ε ία ,  

κ ινητά,  ακ ίνητ α ή  δ ι κα ιώματα,  με  αγορ ά,  πώληση,  απαλλο-

τρ ίωσ η,  αντ αλλαγή ή  με  ο ιονδήποτε  άλλο  νόμ ιμο τρόπο , 

να εκμ ισθώνε ι ,  υπεκμ ισθώνε ι ,  παρ αχωρ ε ί  ή  εκχωρε ί  τη 

χρήση αυτών σε  ο ιοδ ήποτε  τρ ί το ,  φυσικό  ή  νομ ικ ό  πρό-

σωπο ή Ορ γαν ισμούς  Το πική ς Αυτοδ ιο ί κησης ή Νομ ικά 

Πρόσωπα Δη μοσ ίου Δ ικα ίου  ή φορέα του  Δημόσ ιου Τομ έα, 

να μ ισθώνε ι ,  υπομισθώνε ι  ή να αποδ έχ ετ α ι  την  παραχώ -

ρησ η χ ρήσης αυτ ών,  με  κάθε  νόμ ιμο  τρόπο,  από ο ιονδή-

ποτε  τρ ί το  κα ι  γ εν ι κότερα να προβαίν ε ι  σε  οπο ιαδήπο τ ε ερ -

γασία,  γ ια  την  εκπλή ρωσ η του π ιο  πάνω σκοπού  τ ης» .  

  (Β)  Τέλος ,  μ ε  τον  Ν.4953 /2022  (σχ .1δ)  κυρώθηκε ,  σύμ -

φωνα  με  τον  Ευρωπα ϊκό  Κανον ισμό  (ΕΕ)  1370 /2007  κα ι  το ν 

Ν .3891 /2010 (σχ .1α ) ,  η  σύμβαση μεταξύ  του  Ελλην ικού  Δημο -

σ ίου  κα ι  της  HEL LENIC TRA IN A.E .  αναφ ορ ικ ά  με  την  ανάθε ση 

υποχρεώσεων  δημόσ ιας  υ πηρεσ ίας  (ΥΔΥ )  επ ιβατ ικών  σ ιδηρο -

δρομ ικ ών  μεταφορ ών .  
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Ι Ι Ι .  Ο  ΕΛΕΓΧΟΜΕΝΟ Σ ΔΙ ΑΧΕΙΡΙΣΤ ΗΣ Σ ΙΔΗΡΟΔΡΟ ΜΙΚΗΣ 

ΥΠΟ ΔΟΜΗΣ 

Ι Ι Ια .   Η  ετα ιρε ία  με  την  επωνυμ ία  «Οργαν ισ μός  Σ ιδηροδρόμων  Ελ -

λάδο ς Ανών υμη Ετα ιρε ία»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  τ ί τλο  «ΟΣΕ ΑΕ» 

ιδρύθηκε  το  1970  ως  δημόσ ια  επ ιχε ίρ ηση  με  τη  μορφή ανώνυ -

μη ς  ε τα ιρε ία ς  κα ι  εδ ρεύε ι  στην  Αθήνα  (οδός  Κ αρόλου  1 -3 ) .  Ο 

Ο ΣΕ ε ίνα ι  Δ ιαχε ιρ ιστή ς της  εθν ικής  σ ιδηροδρομ ικής  υποδομή ς 

κα ι  α ρμόδ ιος  γ ια  την  εκ τέλεση  των ανα πτυξ ιακώ ν έργων υπο -

δομ ής .  Ε ιδ ικότ ερα,  στα  κ αθήκ οντα  του  ΟΣΕ π ερ ιλαμβάνοντα ι  

η  δ ιαχε ίρ ιση  κ α ι  εκμετάλλευ ση της  εθ ν ι κή ς σ ιδηροδρομ ικής  υ -

ποδομής,  η  ευθύ νη  της  κατασκευ ής  νέας  υποδομής ,  η  συντή -

ρηση κα ι  λε ι τουργ ία  της  υφ ιστάμεν ης  υποδομής,  η  δ ιαχ ε ίρ ιση 

των συστημάτων ρύθμ ισης  κα ι  ασφάλε ια ς της  σ ιδηροδ ρομ ική ς 

κυκ λοφορ ίας ,  η  κατανομ ή της  χωρητ ικότητας  του  δ ικ τύου  στ ι ς  

σ ιδηροδρομ ικές  επ ιχε ιρ ήσε ις  κα ι  η  δ ιαχε ίρ ιση  υπηρεσ ιών  ό -

πω ς επ ιβατ ικ ών  σταθμών ,  τ ερμ ατ ι κών σταθμών  μεταφοράς 

φορτ ίου ,  σταθμών  δ ια λογής ,  ε γκαταστάσεων σχηματ ισ μού 

συρμών,  εγ καταστά σεων  ανεφ οδ ιασμού.  Η κατασκευή νέας  υ -

ποδομής εκτ ελε ί τα ι ,  κατά  κύρ ιο  λόγο,  από  τη  θυγατρ ική  ε τα ιρ ία  

του  ομ ίλου  ΟΣΕ με  την  επωνυμ ία  «ΕΡ ΓΑ ΟΣΕ ΑΝΩΝΥΜΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  τ ί τ λο  « ΕΡΓ ΟΣΕ ΑΕ»,  η  ο πο ία 

δ ιαχε ιρ ί ζε τα ι  έργα  του  ε πενδυτ ικού  προγράμματος  του  ΟΣΕ κα ι  

ι δ ια ί τερα  εκε ίνα  τα  οπο ία  συγχρηματοδοτούντ α ι  από π ρο γράμ -

ματα της  ΕΕ.  

Ι Ι Ιβ .   Ο ΟΣΕ συν ιστά  μονομε τοχ ική  ε τα ιρε ία  το υ  Δημοσ ίου ,  ανα -

πτύσσε ι  δραστηρ ιότητ α  κο ινής  ωφέ λε ιας  κα ι  λε ι τουργε ί  με  δ ιο ι -

κητ ι κή ,  νομ ική  κα ι  ο ι κο νομ ική  αυτοτέλε ι α  υπό την  εποπτε ία  του  

Κράτους  κα ι  σύμφωνα με  τους  κανόνες  της ιδ ιωτ ι κής  ο ικο νο -

μ ίας .   

Ι Ι Ι γ .   Στο  πλα ίσ ιο  της  λε ι το υργ ίας του  ο  ΟΣΕ έχε ι ,  σύμ φωνα με  τ ι ς  

ο ικε ί ες  δ ιατάξε ι ς ,  την  ευθύνη  γ ια  τη  λε ι τουρ γία ,  τη  συντήρηση,  
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τη ν αναβάθμ ιση  κα ι  την  ανακα ίν ιση  της  σ ιδη ροδρ ομικ ής  υπο -

δομ ής στο δ ίκ τυο ,  καθώς κα ι  την  ευθύνη  γ ια  τη  συ μμε τοχή  στην 

ανά πτυξή  της ,  σύμφωνα  με  του ς κανόνε ς  που  καθορ ί ζ ε ι  το  Υ -

πουρ γε ίο  Υποδομών  κα ι  Μετα φορ ών ,  στο  πλα ίσ ιο  τ ης  γεν ι κής 

πολ ι τ ική ς  του γ ια  την  ανάπτυξη  κα ι  τη  χρημ ατοδότηση  της  υ -

ποδομής.  Ω ς δ ιαχε ιρ ισ τής  της  Σ ιδη ροδρομ ικής  Υποδομής ,  ο  

Ο ΣΕ ασκε ί  τη  δ ιαχε ίρ ιση  κα ι  ε κμετάλλευση της  Εθ νικής  Σ ιδη -

ροδρομ ικής  Υποδομής  κα ι  έχε ι  ιδ ίως  τ ην  ευθύνη  κατασκευή ς 

νέα ς  υ ποδομής ,  συντήρησης  κα ι  λε ι τουργ ίας  της  υ φιστάμενης 

υποδομής,  δ ιαχε ίρ ισης των σ υστημάτων ρύθμ ιση ς κα ι  ασφά-

λε ιας  της  σ ιδηροδρ ομ ικής  κυκλοφ ορ ίας ,  καθώς  κ α ι  όσων  αρ -

μοδ ιοτή των προβλέπο ντα ι  από την  εθν ική  κα ι  κο ινοτ ική  νομο -

θεσ ία  γ ια  το  δ ιαχε ι ρ ισ τή  Σ ιδηροδρομ ική ς Υποδομής .  

Ι Ι Ι δ .   Σύμφωνα  με  τη  με  αρ ιθ .  πρ ωτ .  3707997 /1 .9 .2025  ανακο ίνωση 

του  Γ .Ε .ΜΗ.  (σχ .16 )  σε συνδυασμό και  μ ε  (α )  τ ι ς  δ ιατ άξε ις  

των  άρθ ρω ν 6  §2 ,  7  (με  εξ α ίρεση  τ ι ς  δ ια τάξ ε ις  των  περ ιπτώ-

σεων  β ’ ,  γ ’  κα ι  δ ’  τ ης  παρα γράφου  2  του  άρθρου  7 )  έως  21  του  

Ν .4601 /2019 ,  47  επ.  κα ι  56  του  Ν .5162 /2024  κα ι  3  του 

Ν .5167 /2024 κα ι  (β 1)  το  από 29 .8 .2025  χρονολογούμενο  πρα-

κτ ι κό  της  Έκτ ακτης  Αυτόκλ ητης  Καθολ ική ς Γεν ικής  Συνέλευσης 

των  μετόχων τ ης  ε τα ιρε ίας  «Οργαν ισμό ς  Σ ιδηρο δρόμων  Ελλά -

δος  Αν ώνυμη Ετα ιρε ία» ,  (β2 )  το  από 28. 8 .2025  χρονολογού -

μενο  πρακτ ι κό  της  Έκτακτης  Αυτόκ λητης  Καθολ ικής  Γε ν ική ς 

Σ υνέλευση ς των με τόχων της  ε τα ιρε ίας  «ΕΡΓΑ Ο.Σ .Ε .  

ΑΝΩ ΝΥΜΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  (β3 )  τ ην  από  29.8 .2025  χρονο λο -

γούμενη  Σύμβα ση Σ υγχώνευσης  των ε τα ιρε ιών με  την  ε πω νυ-

μ ία  «Οργαν ισμός  Σ ιδηροδρόμων Ελλάδο ς Ανώνυμη Ετα ιρε ία»  

κα ι  «ΕΡΓΑ Ο. Σ .Ε .  Α ΝΩΝΥΜΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» πραγματ οποιήθηκε ,  

αφεν ός  μεν  η  συγχώ νευση τη ς ανώνυμης ε τα ιρε ίας  «ΕΡΓΑ 

Ο .Σ .Ε .  Α ΝΩΝΥΜΗ ΕΤ ΑΙΡΕ ΙΑ»  με  την  α νώνυμη  ετα ιρε ία  «Ο ΣΕ 

Α.Ε .»  με  απορρόφη ση της  πρώτης  από  την  δεύτε ρη ,  κα ι  αφε-

τέ ρου ,  (1 )  τ ροποπ ο ιήθηκαν,  σύμφωνα με  τα  ορ ιζόμενα  στον 
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Ν.4972 /2022  κ α ι  σ το ν Ν .5167 /2024 (ό πως  τρο ποπο ιήθηκε  με 

το ν Ν .52 20 /2025) ,  τα  άρθ ρα  2  κα ι  5  του  Κατ αστατ ι κού  της  ΟΣΕ 

Α.Ε .  κα ι  (2 )  τροποπο ιήθηκε  η  ε πων υμ ία  της  ε τα ιρε ίας  σε  «Σ ι -

δηρόδρομο ι  Ελλά δο ς Μονοπρόσωπη Αν ώνυμη Ε τα ιρε ία»  

με  δ ια κρ ι τ ικό  τ ί τλο  «Σ ιδη ρόδρο μο ι  Ελλάδος  Α.Ε .»  κα ι  υ παλ-

λακτ ι κά  «Οργαν ισ μός Σ ιδηροδ ρόμ ων Ελλάδος Α.Ε .»  ή  «ΟΣΕ 

Α .Ε .» .  

 

ΙV .   ΤΟ ΝΟΜΟΘΕΤ ΙΚΟ  ΠΛΑΙΣ ΙΟ-ΟΙ  ΑΡΜΟΔΙΟΤΗΤ ΕΣ Τ ΗΣ  ΡΑΣ 

 (Α)  Η  ΡΑΣ  συστάθηκε  με  τον  Ν.  3891 / 2010  (ΦΕΚ Α ’  

188 /4 .11 .2010 ),  ο  οπο ίο ς  δ ιέπε ι  την  εν  γένε ι  ο ργάνωση κα ι  

λ ε ι τουργ ία της  (βλ .  άρθρα  22  έως  34Α) .  Αποτελε ί  τον  αρμόδ ιο  

ρυθμ ιστ ι κό  φορέα γ ια  την  ελλην ική  σ ιδη ροδρο μ ική  αγορά,  κα -

θώς  ε ποπτεύε ι  κα ι  ε λέγχε ι  την  εν  λόγω  σ ιδη ροδρομ ικ ή  αγο ρά 

ώ στε  αυτή  να  λε ι τουργε ί  υπό καθεστώς ελεύθερου  α νταγω ν ι -

σμού ,  να  μην  υφ ίσταντα ι  δ ιακρ ίσε ι ς  ε ι ς  βά ρος  σ ιδηροδρομικώ ν 

ε π ιχε ιρ ήσεων (ε λλην ικών  ή  αλλοδαπών)  ο ι  οπο ίε ς  ήδη  δραστη -

ρ ιο πο ιούντ α ι  ή  ενδ ιαφέροντα ι  ν α δραστηρ ιοπο ιηθούν  στην  Ε λ-

λάδα ,  κα ι  εν  γένε ι  να  δ ιασφ αλ ί ζε τα ι  πλήρω ς η  τήρηση τη ς  κε ί -

μενης  (εθν ική ς κα ι  ε νωσ ιακή ς)  σ ιδηροδρομ ικής  νομοθεσ ίας ,  α -

πευθύνοντας  οδηγ ί ε ς  ή  σ υστάσε ι ς ,  επ ιβάλλοντας  κυρώσε ις  κ α ι  

λαμβάνοντας  κάθε  πρόσφορο  μέ τρο ,  όπου κα ι  όταν  α υτό  απα ι -

τ ε ί τα ι ,  ε ί τ ε  αυτεπάγγε λτα  ε ί τ ε  κατόπ ιν  υποβολής  ενώ πιόν  τη ς 

σχετ ι κής  καταγγελ ίας  ή  προσφυγής .   

 (Β)  Ειδ ικ ότερα ,  σύμφωνα με  το  άρθρ ο 2 8  (Αρμοδ ιότη -

τες  της  Ρ .Α.Σ . )  του  Ν. 3891 /2010  (σχ .1α ) ,  όπως έχε ι  τρ οποπο ι -

ηθε ί  κα ι  ισχύε ι ,  η  ΡΑΣ ε ί να ι  ο  ρυθμ ιστ ι κό ς φορέας  γ ια  τ ι ς  σ ι -

δηροδρο μ ικέ ς μεταφορέ ς  στην  Ελλάδα  κα ι  έχ ε ι ,  με ταξύ  άλλων ,  

τ ι ς  ακόλουθες  αρμοδ ιότητ ες :  «1 .  Ασκε ί  τ ι ς  αρμοδ ιότητες που 

εκάσ τοτε  επ ιφυλάσσε ι  η  ελλην ική  κα ι  ευρ ωπαϊκή νομοθεσ ία 

γ ια το  ρυθμ ιστ ι κό  φορέα στ ις  σ ιδη ροδρομ ικές μ εταφορ ές 
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αυ τεπ αγγέλτως ή  κατόπιν  π ροσφυγή ς.  […]  5 .  Έ χε ι  το δ ι κ α ί -

ωμ α να ζητήσει  σχετ ικ ές  πληροφορ ί ες  από τον  Δ ιαχ ε ι ρ ισ τή 

Υποδομ ής,  τους α ι τούν τες  κα ι  τυ χόν  τρ ί τ α μέρη που  εμπλέ -

κοντα ι ,  ο ι  οπο ί ες  πρέπε ι  να παρέχον τα ι  χωρ ίς  άσ κοπη κα-

θυσ τέρηση.  [… ] .  7 .  Παρακολουθε ί  τ ι ς  εξ ελ ίξ ε ις  στη σ ιδ ηρο-

δρομ ική  αγορά κ α ι  μπορε ί  να  αποφασίζ ε ι  αυτ επαγγέλτως 

τη  λήψη μέτρων,  ώστ ε  να αποφ εύγοντα ι  π ιθ αν ές  δυσμεν ε ίς  

εξ ελ ίξ ε ις .  Κάθ ε απόφαση της ε ίν α ι  δε σμευτ ι κή  γ ια  τ ους  α-

ποδέκτ ες  της  κα ι  υπόκ ε ι τ α ι  στα ένδ ι κα μέσ α που προβλέπο-

ντα ι  κατά την  κε ίμενη νομοθεσ ία .  […] .  17 .  Απευθύν ε ι  οδη -

γ ί ες  ή  συστάσε ις  κα ι  επ ιβάλλε ι  κυρώσε ι ς  σύμφωνα με  τ ις  

δ ιατ άξε ις  των άρθρων 32 κα ι  33 του παρόντος  νόμου.  18.  

Δ ι ε ξάγε ι  ακροάσε ις ,  ε ί τε  αυ τεπαγγέλτως ε ί τ ε  κατόπιν  έ γ -

γραφ ης καταγγελ ίας οπο ιου δή ποτε  έχ ε ι  έννομο συμφέρον, 

γ ια  τ η  δ ιαπ ίστωση παρ αβάσεων δ ιατάξ εων  της  σ ιδηρο δρο-

μ ική ς νομοθ εσ ίας ,  καθώ ς κα ι  γ ια  κ άθε άλλη π ερ ίπτωση γ ια 

την οπο ία  ρητά δ ί δετα ι  σ χετ ικ ή αρ μο διότητα με  τον  παρό-

ντα νόμο.  19.  Εκδ ί δε ι  τον  Κανον ισμό  Ακροάσεων ,  ο  ο πο ίο ς 

ρυθμ ίζε ι  τ α θέματα σχε τ ικά μ ε τη  δ ι εξαγωγή αυ τών,  σε  ε -

φ αρμογή των αρμοδ ιοτ ήτω ν της ,  σύμφωνα με  τον  π αρόντα 

νόμο.  20.  Εκ δ ίδ ε ι  κανον ιστ ι κ ές κ α ι  ατομ ικές  δ ιο ι κη τ ικ ές π ρά-

ξ ε ις  με τ ις  οπο ίες  ρυθμίζ ε τα ι  κάθε  δ ιαδ ικασία κ α ι  θέμα σε 

σχέση με  τ ις  αρμο διότητ ες  της.  […] .» .  

 (Γ )  Περαιτέ ρω ,  σύμφωνα με το  άρθρ ο 32  (Δ ιο ικη τ ικ ές  

Κυρώ σε ις )  του  Ν .3891 /2010  (σχ .1α) ,  ό πως  έχε ι  τροποπο ιηθε ί  

κα ι  ισχύε ι ,  ορ ί ζετα ι ,  μ εταξύ  άλλω ν,  ότ ι  «1.  Σε  περ ίπ τωση πα-

ράβασ ης  των  δ ιατ άξεων  του ν .  3891/2010,  [ …] ,  της  σχετ ι -

κής  με  τ ις  αρμοδιότητες  της  σ ιδηρο δ ρομ ικής  νομοθεσ ίας, 

των  συστάσεων  της Ρ. Α.Σ .  γ ια  συμμό ρφωση,  των  όρων 

των  αδε ιών που χορηγούντα ι ,  κ αθώς κα ι  σ ε  περ ίπτωση πα-

ράλε ιψης ή  μη προσήκου σας παρο χή ς πληροφοριών σε 

σχετ ικό  νόμ ιμο  α ί τημα της,  η  Ρ .Α .Σ .  κο ινοπο ι ε ί  στο  υπα ίτ ιο 
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πρόσωπο τη  δ ιαπ ίστωση της  παράβασης κα ι  του  παρέχε ι  

τη  δυνατότητα να εκθέσε ι  τ ις  απόψε ις  του στο  πλαίσ ιο  σχε -

τ ι κή ς ακρό ασης κα ι  να  αποκαταστήσε ι  τη  νομ ιμότητα εντό ς 

εύλογου χρον ικού δ ιαστήματος .  2.  Η  Ρ .Α. Σ .  μπορε ί  με  ε ιδ ι κά 

α ι τ ιολογημένη απόφαση της κ α ι  ύστερα από προηγούμενη 

ακρόαση των εν δ ιαφ ερομένων  να α παιτ ήσε ι  την  π αύση της 

παρ άβασης ε ί τ ε  αμέσ ως ε ί τ ε  εν τός  ευλόγου χρον ικού δ ια-

στήμ ατος κα ι  να λ αμβάνε ι  κ ατάλληλα κα ι  αναλο γ ικά  μέτρα 

που αποβλέπουν στην  εξ ασφ άλ ιση  της  συμμόρφωσης  κα ι  

να επιβ άλλε ι  σ το  υπα ί τ ιο  πρόσωπο μ ία  ή  περ ισσότερες  από 

τ ις  παρα κάτω κυρώσε ις :  α)  Σύσ ταση γ ια  συμμόρφωση σε 

συ γκεκρ ιμ ένη  δ ιάταξη  της νομοθεσ ίας με  προε ιδοπο ίηση ε -

π ιβολής προστίμων σε  περ ίπτωση υποτροπής.  β )  Πρό στ ιμο 

έως  το  15% του ετ ήσ ιου  κύκλου  εργασ ιών τ ης υπαί τ ι ας επ ι -

χ ε ίρησης κατά την  τρέχου σα ή  την  προηγούμενη της παρά-

β ασ ης χρήση […].» .  

 (Δ )  Επιπρό σθετα ,  σύμφωνα με  το  άρθρ ο 56  §2Α  (Ρόλος  

των  παραγόντων  του  σ ιδηροδρομ ικού  συστήματο ς  στην  ανά -

πτυξη  κα ι  στη  βελτ ίωση τη ς  ασφάλε ιας  των  σ ιδηροδρόμων)  του 

Δεύτερου  Μέρους  (Εν σωμάτωση της  Οδη γ ίας  (ΕΕ)  2016 /798 

του  Ευρωπα ϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  Συμβουλ ίου  της  Ευρω -

πα ϊκή ς Ένωσης  τη ς 11 η ς  Μα ΐου  2016  (ΕΕ L  138 ) )  του Ν.  

4632 /2019  (σχ .1γ) ,  όπως τρ οποπο ιήθηκε με  το  άρθρο 16  

τ ου Ν.5220 /2025  κα ι  ισχύε ι ,  ορ ί ζε τα ι  ρητ ά  ότ ι  «2Α.  Με σκοπό 

τη διατήρηση της  ασφάλειας στον σ ιδηρόδρομο και  την 

ορθή εφαρμογή των κανόνων ασφαλείας,  η Ρ.Α.Σ.  ασκεί 

τα καθήκοντά της ως Εθνική Αρχή Ασφάλειας,  σύμ-

φωνα με τα  άρθρα 68 και  69,  ελέγχοντας  την  τήρηση 

των εφαρμοστέων κανόνων,  καλώντας  τους  εμπλεκόμε-

νους στον σ ιδηρόδρομο φορείς σε  παροχή εξηγήσεων και 

επιβάλλοντας κυρώσεις  σε περίπτωση διαπίστωσης πα-

ραβάσεων,  σύμφωνα με τ ις  αρμοδιότητές της .  Οι  ευθύνες 
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της  Ρ.Α.Σ .  ταυτίζονται  με  τ ι ς  αρμοδιότητες που  της  έχουν 

ανατεθεί  δυνάμει  του εθνικού  και  ενωσιακού  δ ικα ίου» .  

 (Ε )  Επιπ ρόσθετα ,  σύμφω να με  το  άρ θρο 68  (Καθήκο -

ν τα )  του  ίδ ιου ,  όπως παραπάνω (σχ .1γ )  νόμου  ο ρ ίζ ε τα ι ,  με -

τα ξύ  άλλων ,  ότ ι :  «1.  Ως εθν ική  αρχή ασφ άλε ιας  ορ ίζ ε τα ι  η 

Ρυθμ ισ τ ι κή  Αρχή Σ ι δηροδρόμ ων.  Η  Ρυθ μ ιστ ι κή  Αρχή Σ ιδη -

ρο δρόμων  δ ιαθέτε ι  την  απαραί τητη  εσωτερ ική  κ α ι  εξωτε -

ρ ική οργανωτ ική  ι κανό τητα από άποψη ανθρώπινων  κα ι  υ -

λ ικών πόρων.  Ε ίνα ι  αν εξάρ τητη ως προς την  ορ γάνωσ η,  τη 

νομ ική  μορφή κα ι  τη  λήψη αποφάσ εων από οπο ιαδήπο τε 

σ ιδ ηροδρομ ική  επ ι χε ίρηση,  δ ιαχε ιρ ιστή  υποδομής,  α ι τού -

ν τα ή  αναθ έτοντα φορέα κα ι  από οπο ιονδήποτε φορέα α-

ναθέτον τα δημόσ ιες  συ μβάσε ι ς  υπηρε σ ιών.  2 .  Η Ρ υθμ ι-

στ ική  Αρχή Σ ιδ ηροδρό μων αναλαμβ άν ει  κ α ι  ασ κε ί  τ α  εξής 

καθήκοντα :  α)…[… ] ι )  την εποπτε ία των σ ιδη ρο δρομικών 

επ ιχε ι ρή σεων κα ι  των δ ιαχε ιρ ιστ ών υποδομής  σύμφωνα με 

το  άρθρο 6 9,  […] .  3.  Τα κ αθή κοντα που προβλέποντα ι  σ την  

παρ άγραφο 2 του  παρόν τος άρθρου  δεν  μετ αβ ιβάζοντα ι  

ούτε  ανατ ίθεντα ι  β άσε ι  υπ ερ γολαβ ίας σε οπο ιονδήποτε 

δ ιαχε ιρ ιστή  υποδομ ής ,  σ ιδ ηροδρομ ική ε π ι χε ίρησ η ή  αναθέ-

τοντ α φορέα» ,  ε νώ,  κατά τα  ορι ζόμενα  στο άρθρ ο 69  (Επο -

πτε ία)  του  ίδ ιου  νόμου  (σχ . 1γ )  ορ ίζε τα ι  ρητά ,  ότ ι  «1 .  Η  Ρυθμ ι -

στ ική  Αρχή Σ ιδηροδρόμων εποπτεύε ι  τη συνεχ ή συμ μόρ-

φωση  με  τ ην επ ιβαλλόμενη  από το ν όμ ο υποχρέωση γ ι α 

τ ις  σ ιδ ηροδ ρομ ικές  επι χε ιρήσε ις  κα ι  το  δ ι αχε ι ριστή  υποδο-

μ ής  να  χρησ ιμοποιούν  σύστημ α δ ια χε ίρ ισης  της  ασφά-

λε ιας ,  όπως αναφέρ ετα ι  στο  άρθ ρο 61.  Γ ια  τον σ κο πό 

αυ τό,  η  Ρυθμ ιστ ική  Αρχή Σ ιδηροδρόμων εφαρμόζε ι  τ ι ς  αρ-

χές  που  ορ ίζοντα ι  στ ις  σχετ ι κ ές  Κ ΜΑ  γ ια την  ε ποπτ ε ία ,  ό -

πως αναφέρον τα ι  σ την  περ ίπτωσ η γ ’  της  παραγρ άφου 1 

του  άρθρου 58,  μερ ιμνώντας ώστε  στ ις  δραστηρ ιότη τες  ε -
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ποπτε ίας να περ ιλαμ βάν ετα ι ,  ι δ ίως ,  η εξακρίβ ωση ό τ ι  ο ι  σ ι -

δ ηροδρομικ ές  επ ιχε ιρήσε ις  κα ι  ο ι  δ ιαχε ι ρι στές  υποδομής 

εφαρμόζο υν :  α)  το  σύστημα δ ιαχε ίρ ιση ς της  ασφάλε ιας 

προς παρακολούθηση της αποδοτ ι κότητ άς  του ,  β)  τ α ατο-

μ ι κά ή  μερ ικά  στο ιχε ία  του συστήμ ατος  δ ιαχε ίρ ισης  της  α-

σφ άλε ιας ,  συ μπ ερ ιλαμβ ανομένων  των  επ ιχ ε ιρησ ιακών 

δραστηριοτήτων ,  της  παροχής  συντήρησης κα ι  υλ ικού κα ι  

της  χρήσης  εργολάβων,  προς παρακολούθ ηση της  αποδο-

τ ι κότη τάς τους,  γ )  τ ις  σ χετ ι κές  ΚΜΑ που  αναφ έροντα ι  στο 

άρθ ρο 58.  Ο ι  σχετ ι κ ές  μ ε  το  π αρόν στο ι χε ίο  δραστη ριό τη -

τ ε ς εποπτε ίας  εφαρ μόζοντα ι  κα ι  σ τους  υπεύθυνους  γ ια  τη 

συντή ρηση φορε ίς ,  κατά περ ίπ τωση.  2  […]  8 .  Η  Ρυθμ ιστ ι κ ή 

Αρχή  Σ ιδη ροδ ρόμων,  όταν  ελέγχ ε ι  την  αποδο τ ικότητ α των 

συστημάτων δ ιαχε ίρ ισης  της  ασφάλε ιας  του δ ιαχε ιρ ιστή  υ -

ποδο μή ς κα ι  των σ ιδ ηρο δρομ ικών  επ ιχ ε ιρήσεων,  μ πορε ί  να 

λαμ βάνε ι  υπόψη τ ις  επ ιδόσε ις  ασφάλε ιας  των παραγόντ ων, 

όπως αναφ έρε τα ι  στην  παράγραφο 3  του  άρθρου  56  κα ι ,  

κατά περ ίπ τωση,  των  κέν τ ρων κ ατάρτ ισ ης  που αναφ έρο-

ντα ι  στον  ν .  3911/ 2011,  σ το  β αθμό που  ο ι  δραστηρ ιό τητ ές 

τους  επηρεάζουν την  ασφάλε ια  των  σ ιδ ηροδρόμων.  Η πα-

ρο ύσα δ ιάτ αξη  ισ χύ ε ι  με  την  επ ιφύλαξη της  ευθύνη ς των 

σ ιδ ηροδρομ ικών  επ ι χ ε ιρ ήσεων  κα ι  του  δ ιαχε ιρ ιστή  υποδο-

μ ής  που αν αφέρετα ι  σ την  παράγραφο 2 του άρθρου 56.  

[…]  10 .  Η Ρυθμ ιστ ικ ή Αρχή Σ ιδηροδ ρόμων μπορε ί  να  απευ-

θύνε ι  προε ιδοποιή σε ι ς  προς τον  δ ιαχ ε ιρ ιστή υποδομής κα ι  

τ ι ς  σ ιδηροδρομι κές  επ ιχ ε ιρήσεις  σε  περ ίπτωση μη  συμμό ρ-

φωσης αυτών  με  τ ις  υ ποχρεώσ ε ις τους,  όπως αυτές  αν α-

φ έρονται  στην  παρ άγραφο 1  του πα ρόντος άρθ ρου.  [… ]» .  

 (ΣΤ )  Εξάλλου,  σύμφωνα με  άρθρο 70  (Αρχές  γ ια  τη  

λήψη  αποφάσεων)  του  ίδ ιου ,  όπως  παρ απάνω,  νόμο υ  (σχ .1 γ ) 

προβλέπετα ι  ότ ι :  «1 .  […]  2 .  Η Ρυθμ ιστ ι κή  Αρχή Σ ιδηρο-
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δ ρόμων έχε ι  το  δ ικα ίωμ α να δ ι ενεργε ί  όλες  τ ις  επ ιθε-

ωρήσε ις ,  τους ελ έγχους  κα ι  τ ις  έρευν ες  πο υ απαιτούντα ι  

γ ι α τη ν εκπλήρωσ η των καθ ηκόντων της  κα ι  έ χε ι  

πρόσβασ η σ ε  όλα τ α σχετ ι κά έγγρ αφα, καθώς και  στους 

χώρους,  τ ι ς  ε γκαταστάσ ε ις  κ α ι  τον  εξοπλ ισμό των  δ ιαχε ιρ ι -

στών υπο δομής κα ι  των σ ιδηροδρο μικών επ ιχ ε ι ρήσε ων,  

καθώς κα ι ,  εφ όσον απαι τ ε ί τα ι ,  ο πο ιουδή ποτε  παράγοντα 

που αναφέρετα ι  στο  άρθρο 56.  3.  Ο ι  αποφάσε ις  της Ρυθ-

μ ιστ ι κής  Αρχής Σ ιδηροδρόμ ων υπόκε ιν τα ι  σ τα ένδ ικα 

βοηθήματα του άρθρου 34 του ν .  3891/2010.  […]» .  

(Ζ )  Επί σης ,  σύμφωνα με  τα  ορι ζόμενα στ η δ ιάταξ η του 

άρθρ ου 79  (Κυρ ώσε ις )  του  Ν .  4632 /2019  (σχ .1γ )  προβλέπετα ι  

ρητά,  μεταξύ  άλλων ,  ότ ι :  «1 .  Στ ις  πε ρ ιπτώσε ις  παραβά σεων 

των εθν ικών δ ιατ άξεων που θεσπίζο ντα ι  στο  δε ύτερο μέ-

ρος τ ου  παρόντος ν όμ ου ,  η  Ρυθμ ιστ ι κή  Αρ χή  Σ ιδη ροδρό-

μ ων,  με  ε ι δ ι κά  α ι τ ιο λογημένη  απόφ ασή της  κα ι  ύστε ρα από 

προηγού μενη κ λήση  γ ια παρο χή  εξηγήσ εων των ενδιαφε-

ρο μένων,  μπορεί ,  σύμ φωνα με  τη  δ ια δικασία που  προ βλέ-

πετ α ι  στον Κανον ισμό Α κροάσεων  της  Ρυθμ ιστ ι κής Αρ χή ς 

Σ ιδη ροδρόμων (Β’  3080/ 2013) ,  να επ ιβάλ λε ι  δ ιο ικ ητ ι κές  κυ-

ρώσε ις  στο  Δ ιαχε ιρ ιστή  Υποδομής,  στ ις  Σ ιδηροδρομ ικές  Ε -

π ι χ ε ιρ ήσε ις  κα ι  στον  υπεύθυνο  φορ έα συντ ήρηση ς.  Οι  δ ιο ι-

κητ ικές  κυρώσε ις  ε ίνα ι  ο ι  εξής :  […] ,  β)  γ ια  τη  μ η συμμό ρ-

φωση προς τ ις  συστάσε ις  που  εκδ ίδοντα ι  από τη  Ρυθμ ι -

στ ι κή  Αρχή  Σ ιδηροδ ρόμων και  τ ις  συστάσε ις  ασφάλε ιας 

που εκδ ίδον τα ι  από την  Επ ι τροπή Δ ι ερ εύνησης  Σ ιδη ρο δρο-

μ ικών Α τυχη μάτων  κ α ι  Συμβ άντων επ ιβ άλλετ αι  πρόστ ιμο 

δέ κα χ ιλ ιάδες  (10 . 000)  ευρώ, στ )  γ ι α τη  μη  συ μμό ρφ ωση 

στ ο άρθρο  65  επ ιβάλλετα ι  πρόστ ι μο  ε ίκ οσι  χ ιλ ιάδες 

(20 .00 0)  ευρώ,  […] ,  η)  γ ια  τη  μη  συμ μό ρφωση μ ε τ ις  απα ι-

τήσε ις  με  το  ο ικε ίο  σύστημα διαχε ίρ ισης ασφά λε ιας  το υ 
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Διαχε ι ρ ιστή  Υποδ ομής  κα ι  των Σ ιδηροδρομικών Επ ιχε ιρή-

σε ων  επ ιβάλλετ α ι  π ρόστ ιμο ε ί κοσ ι  χ ιλ ιάδ ες  (20.000)  ευρώ, 

[…] .  2.  Σ τ ι ς  περιπτ ώσε ις  πολλαπλών παραβ άσεων  των  δ ια-

τάξεων  του  δεύτερου μέρους,  καθώς κα ι  σε  πε ριπτώσε ις 

που δε ν  ε μπ ίπτουν σαφώς σε  μ ία  από τ ις  κατ ηγο ρίες των 

περ ιπτώσε ων της  πα ραγράφου 1  του πα ρόντος άρθρο υ  ε-

π ιβάλλετα ι  πρόστ ιμο  το  οποίο δεν  υπερβ αίνε ι  αθρο ιστ ικ ά 

το  ποσό τω ν εκ ατό  χ ιλ ιάδων (1 00.000)  ευρώ .  3.  Σ τ ις  περ ι -

πτώσε ις  υποτροπ ής το  επ ιβληθ έν  πρόστ ιμο δ ιπλασ ιάζ ετα ι  

κα ι  ανακαλε ί τ α ι  γ ια  έναν (1)  έως τρε ις  (3)  μήνες  τ ο  π ισ το-

πο ιητ ικό  ασφ άλε ιας  ή  η  έγκρ ιση  ασφάλε ιας.  4 .  Γ ια  τ ον  κα-

θορ ισμό του προστ ίμου λαμβ άνετα ι  υπόψ η,  με ταξύ  άλλων, 

η  φύση,  η  σοβ αρό τητ α κα ι  η  δ ιάρ κε ια  της  παράβασης.  5.  

Οι π ιο  πάνω αναφερόμενες  δ ιοι κητ ικές  κυρώσε ις  επ ιβάλ-

λοντα ι  π έ ρ α ν  τω ν οπο ιω νδήποτε  πο ιν ικών,  αστ ι κών ή άλ-

λων  κυρώσεων που π ροβλ έπο ντα ι  από ά λλες  δ ιατ άξε ις .  Τα 

πρόστ ιμα ε ισπράττονται  σύμφωνα με  τ ις  δ ιατάξε ις  του  Κ ώ-

δ ικα περ ί  Ε ισπράξεως Δη μοσ ίων Εσό δων και  αποτελούν  έ -

σοδα του Κρατ ι κού  Προϋπολογ ισμού [ . . ]» .  

(Η)  Τέ λος ,  η  εσ ωτερ ική  δ ιάρθ ρωση κα ι  η  λε ι του ργ ία  τη ς 

ΡΑ Σ,  καθώς  κα ι  η  δ ιαχε ίρ ιση  των  πό ρω ν της ,  δ ι έ ποντα ι  από 

το ν Κα νον ισμό  Εσωτερ ικής  Λε ι τουργ ίας  κα ι  Δ ιαχ ε ίρ ιση ς της 

ΡΑ Σ (σχ .1η ) ,  ο  οπο ίο ς έχε ι  εκδοθε ί  δυνάμε ι  του  άρ θρου  31  §1 

του  Ν .  3891 /2010 ,  ε νώ η  δ ιαδ ικασ ία  ακρό ασης  ενώπ ιον  της 

ΡΑ Σ ρυθμ ί ζε τα ι  από  τον  σχε τ ι κό  Κα νον ισμό  Ακροάσεω ν 

(σχ .1ζ ) ,  ο  οπο ίος  έχε ι  εκδοθε ί  δυνάμε ι  του  άρθρου 28 §19  του 

Ν .3891 /2010 .  Στο  πλα ίσ ιο  της  άσκησης των  αρμοδ ιο τήτων της ,  

η  ΡΑΣ μετέχε ι  σε  δ ι εθ νή  δ ί κτυα  συνεργασ ία ς ,  κα ι  ε ιδ ικ ό τερα ,  

σ το  Δ ίκτυο  των  Εθν ικών  Φορέων Επιβολής του  Κανον ισμού 

(ΕΚ)  782 /2021  (Na t iona l  En fo rcemen t  Body -ΝΕΒ ),  σ τον  Οργα-

ν ισ μό Σ ιδηροδρόμω ν της  Ευ ρω πα ϊκής  Ένωση ς  (ERA) ,  στ ο  Α -

νεξάρτητο  Δ ίκτυο  Ρυθμ ιστών  γ ια  το  Σ ιδηρόδρομο  ( IRG-Ra i l ) ,  
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στο  Δ ίκ τ υο Ο ικονομ ικών  Ρυθμ ιστ ι κών Αρχών του  ΟΟΣ Α 

(Net work  o f  Econom ic  Regu la to rs -NE R) ,  στο  Ευρ ωπα ϊκό  Δ ί -

κ τυο  Α νταγων ισμού  (ΕCN) ,  στο  δ ί κτυο  τω ν Ευρωπαϊκών  Ρυθ -

μ ιστ ικών Φορέων Σ ιδηροδρόμου (ENRRB),  στο  Δ ίκτυο  Εθν ικών 

Αρχώ ν Ασφάλε ιας  (NSA)  κα ι  σ τη  Δ ιεθνή  Ένωση  Δ ιασύνδεση ς 

των Κρατ ι κώ ν Σωμάτω ν Επιθεωρητών Ασφάλε ιας  ( ILGGRI ) .  

 

V.  Ο Ι  ΕΡΕ ΥΝΟΜΕΝΕΣ ΠΑΡΑΒΑΣΕΙΣ 

Σ το  πλαί σι ο εφαρμογή ς της  με  αρ ιθ μό  87 /2024  (ΑΔΑ:  

ΡΓΔ3ΟΚΠ2-ΛΕΕ)  απόφαση ς  τ ης  Ολομέλε ια ς  της  ΡΑΣ (σχ .6 ) 

με  θέμα  «Αυτεπάγγελτος έλεγχος για το συμβάν που έ-

λαβε χώρα την  9/10/2024 και  αφορά την αμαξοστοιχία 

4245 στη γραμμή του προαστιακού  Αθηνών»  κα ι  λ αμβάνο -

ν τα ς υπόψη ,  αφεν ός  μεν ,  το  σχε τ ικό  πόρισμα της  αρ μόδ ιας 

Μονάδας της  Αρχή ς  (σχ . 13 ) ,  κα ι  αφετέ ρου ,  όλα  τ α σχετ ι κ ά έ γ-

γρα φα  κα ι  στο ιχε ία  σε συνδυασμ ό κα ι  μ ε  τ α  ά ρθρ α 2  §2  π ερ ι -

πτώσε ις  (α )  κα ι  ( δ )  κα ι  5  του  Κ ανον ισμού  Ακροά σεων  της  ΡΑΣ 

(σχ .1ζ )  δ ιαπιστώθηκαν,  σύμφω να με  τη  με  αρ ιθμό  4 /2026 

(ΑΔΑ:  9 ΠΚΜΟΚ Π2 -Δ2 Α) απόφαση της  Ο λομέλ ε ιας της  Αρχής 

(σχ .15)  σε  συνδυα σμό κα ι  με  τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  752 /2026  

πράξη  δ ιεξα γωγής ακρόαση ς (σχ .18)  

(Α)  Αναφ ορικά με  τον  ΟΣΕ  Α.Ε :   

Παράβαση  των δ ια τάξεων των ά ρθρων  (Α1 )  5  §47  (Χε ιρ ι -

σμός  των αλλα γών  τροχ ιάς )  κ α ι  (Α2 )  117  §1170γ (Έξοδος  ή  

δ ιέλ ευση αμαξοστο ιχ ιώ ν α πό τους  σταθμούς )  του Γεν ικού  Κα -

νον ισμού  Κ ιν ήσεως-Μέρο ς  Β ’  (σχ .1θ )  σε  συνδυασμό  κ α ι  με  

(Α3)  πα ράβαση των δ ια τάξεων  του  άρθρου 6 .6 .2  (Δ ιε ξαγ ωγή 

κυκ λοφορ ίας  κα ι  δ ι ευθέ τηση α λλαγών  τροχ ιάς )  της  δ ιαδ ικασ ία ς 

Δ -17  (Δ ΙΑΧΕΙΡ ΙΣΗ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ/ΔΙ ΕΞΑΓ ΩΓΗ 

ΚΥ ΚΛΟΦΟΡΙΑΣ &  Δ ΙΕΥΘΕΤΗΣ Η ΑΛΛΑΓΩΝ ΤΡΟΧΙΑΣ ,  πρβλ.  

σχ .1 ι δ )  του  ο ι κε ίου  Συστήματο ς Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφ άλε ια ς  (ΣΔΑ) ,  

καθόσον ,  ο  κεντρ ικός  χε ιρ ιστ ής  κ υκλοφορ ίας  δ εν  φρόντ ισε  
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(στ ις  9 .10 .2024 )  ω ς όφε ιλε  (α ναφορ ικά  με  το  εδώ ε λεγχόμενο 

συμβάν)  γ ια  την  ομαλή  δ ι εξαγωγή τη ς  κυκλοφορ ίας  κα ι  τ ι ς  α -

παρ α ίτη τες  δ ιευθετήσ ε ι ς  αλλαγ ών  τροχ ιάς ,  αφού ,  πρ οέβη σε  

λανθασμένη  χάραξη  δ ιαδ ρομής  της  αμα ξοστο ιχ ίας  4245  (ΣΣ 

Κάντζας-ΣΣ Λιοσ ίω ν) .   

(Β)  Αναφ ορικά με  τη  HELLENIC TRAIN Α.Ε. :   

(1 )  Παράβαση τ ων δ ιατάξεων των  άρθρων (Β1 )  1 21  §1210 

(Υ ποχρεώσε ις  α πό τ ι ς  ε νδε ί ξε ι ς  των σημάτων κά λυ ψης των 

σταθμών)  κα ι  (Β2 )  120  §1204  (Στ ελέχ ωση  κ ινητήρ ιων  μονάδων 

κα ι  καθήκοντ α  των  Μηχα νοδηγώ ν) του  Γεν ικού  Κανον ισμού  Κ ι -

νήσεως-Μέρος Β ’  (σχ .1θ )  σε  συν δυασμ ό  κα ι  με  (Β3 )  π αρά-

βα ση  τ ων δ ια τάξεων  του  άρθρου  4 .1 .11  (Ανωμαλ ίε ς  Σε  Σημα -

τοδότηση Πα ρά τη  Γραμμή)  κα ι  4 .1 .1 4  (Άμεσες  Ενέργε ιε ς  γ ια  

τη ν Πρόληψη Κ ινδύνου  κατά  Αμαξοστο ιχ ιώ ν )  της  δ ιαδ ικασ ία ς 

«Εγχειρίδ ιο Μηχανοδηγού-SMS/MAN/0052»  του  Συστήμα-

το ς Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ)  της  HELLENIC T RAIN  Α.Ε .  

(σχ .1 ιβ )  δ ιότ ι ,  ο  μηχ ανοδη γός  της  αμαξοστο ιχ ίας  4245  που  

βρ ισκόταν  στον  εμπρόσθ ιο  θάλαμό τη ς  υπερέ βη  τ ον  ερυθρό  

σηματοδότη  χωρ ίς  εν τολή  σταθμάρχη  και  δεν  πρ οέ βη  αφενός 

μ εν ,  σε  άμε ση στάθμευση  της  α μαξοστο ιχ ίας  όταν  αντ ιλήφθηκε  

ότ ι  ακολουθε ί  δ ιαφορε τ ική  πορε ία  από αυτή  που  του  ε ί χε  υπο -

δε ιχθε ί  μέσω σημάτων  ή  Δελτ ίω ν  ή  δ ια φορετ ική  από  α υτή  που  

αντ ιστο ιχε ί  στ ο  δ ρομο λόγ ιο  της  αμαξοστο ιχ ίας ,  κα ι  αφετέ ρου ,  

σ την  προβλεπόμενη  από  τ ις  δ ιατάξε ι ς  του  ο ι κε ίου  ΣΔΑ (σχ .1 ιβ ) 

ε π ικο ινων ία  με  τον  σταθμ άρχη  ή  τον  κε ντρ ικό  χε ιρ ιστή  κυκλο -

φορ ία ς .  

(2 )  Παράβαση των δ ιατά ξεων του άρθρου  (Β4 )  120  §1200β 

(Στ ελέχωση κ ινητή ριων μονάδων  κα ι  καθήκοντα  τ ων  Μηχα νο -

δηγώ ν)  του  Γε ν ικού  Κανον ισμού  Κ ινήσεως-Μέρος  Β ’  (σχ .1θ )  σε 

συνδυασμ ό  κα ι  μ ε  (Β5 )  πα ράβ αση τ ων  δ ιατάξεω ν του  άρθρου 

4 . 1 .11  (Ανωμαλ ίες  Σ ε  Σηματοδότηση  Παρά  τη  Γρ αμμή )  κα ι  
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4. 1.14  (Άμεσε ς  Ενέργ ε ιε ς  γ ια  την  Πρόληψη Κ ι νδύνου  κατά  Α -

μα ξοστο ιχ ιών )  της  δ ιαδ ικασ ίας  «Εγχειρίδ ιο  Μηχανοδηγού-

SMS/MAN/0052»  του  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  

(ΣΔΑ)  της  HELLENIC TRAIN Α .Ε .  (σχ .1 ιβ )  δ ιότ ι ,  ο  μηχανοδη -

γός  της  αμαξοστο ιχ ίας  4245  που  βρ ισκόταν  στον  οπ ίσθ ιο  θά -

λαμό τ ης  όφε ιλε  να  βρ ίσκετα ι  στο ν θάλαμο οδήγησης (εμπρό -

σθ ιο  θάλαμο της  αμαξοστο ιχ ία ς ) .  

 

VΙ .   Ο Ι  ΙΣΧΥΡΙΣΜΟΙ Τ ΩΝ ΑΥΤΕ ΠΑΓΓΕΛΤΩΣ ΕΛΕΓΧΟΜΕΝΩΝ 

ΕΠΙΧΕΙΡΗΣ ΕΩΝ (ΟΣΕ A. E .  KAI  HEL LE NIC T RAIN A .E . )  

V Ια .   Ο ΟΣΕ A.E .  αρνε ί τα ι  κα ι  αντ ικ ρούε ι  τ ι ς  προαναφερόμενε ς 

κα ι  από την  Αρχή  δ ιαπ ιστωθε ίσε ς  πλημμέλ ε ιέ ς  του  (σχ .18)  κα ι  

με  το  έγγραφο υπόμνημά  του  (σχ .23 )  αλλά  κα ι  μ ε  τα  με  αυτό 

ε π ικαλούμενα έγ γραφα  κα ι  σ το ιχε ία  ι σχυρ ίζε τα ι ,  αφενός μεν ,  

τη ν έλ λε ιψη  πα ράβασης εκ  μέρους  του  το υ  ΓΚΚ και  αφετέ ρου ,  

τη ν έ λλε ιψη  αρμοδ ιότητας  τη ς Αρχή ς  ως  προς τον  έλεγχο  τή -

ρησης  τη ς  σ ιδηροδρομ ικής  νομοθεσ ίας  αναφορ ικά  με  το  συγκε -

κρ ιμένο  σ ιδη ροδρομ ικό  συμβά ν (9 .10 .2024  στην  περιοχή  της 

Δουκ ίσση ς Πλακ εντ ίας -Προ αστ ιακός  Αθήνας ) ,  κα ι  ε ιδ ικότε ρα :  

(Α1)  Αναφορι κά  με  την  μη  παράβαση των  δ ιατάξεων 

των άρθρων 5  §47  κα ι  117  §1170 τ ου  ΓΚΚ ,  επικαλεί τα ι  

(σχ .23  σελ .92  έως σελ .14 ) ,  ότ ι  (αα )  με  το  ενλό γω  (9 .10 .2024 ) 

περ ιστατ ι κό  δεν δ ιακυβεύτη κε  η  α σφά λε ια  τ ης  κυκλοφορ ία ς  δε-

δ ομέ νου ότ ι ,  παρ ότ ι ,  γ ια  την  αμαξο στο ιχ ία  4245  χα ράχθηκε  

λάθο ς δ ιαδρομ ή (δ ιαδρομή  που δεν αντ ιστο ιχούσε  στο  δρομο -

λόγ ιό  της ) ,  δεν  οδηγήθη κε  τ ελ ι κά  εναντ ίον  άλλη ς αμαξοστο ι -

χ ία ς αλλά  κα ι  ούτ ε  κατευθε ίαν  στο  στόμ ιο  της  σήρα γγ ας  του 

μετρό ,  (ββ )  η μηχανοδήγηση  της  αμαξοστο ιχ ία ς  4245  π ρος την 

γραμμή του  με τρό  έγ ι νε  σηματοτεχν ικά ,  δηλαδή,  με  αφή  σήμα -

το ς  που  ε π ι τρέπε ι  τη  συνέχ ιση  τ ης  πορε ίας  της  αμαξοστο ιχ ίας ,  

ώ στε  δ εν  υπήρξε  ενδεχόμενο  σ ύγκρουσης  με  άλλη αμαξοστο ι -
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χ ία  ή  άλλο  εμπόδ ιο  (σ τόμ ιο  σήρα γγα ς  του  μ ετρό )  κα ι  ( γγ)  πα-

ρότ ι  ο  μηχανοδηγός  τ ης  ε ιρημένης  αμα ξοστο ιχ ίας  δεν  έλαβε 

ορθά υπόψη ν τα  φ ωτοσήματα ,  τ ελ ικά  δεν  ε ισήλθε  στη γραμμή 

του  με τρό ,  αφού ,  την  ακ ινητο πο ίησε  660  μέ τρα  πρ ιν  από  το  

στόμ ιο  της  σήραγγα ς (κα ι  280μ προ της  αλλαγής ) .  

(Α2)  Αναφορικά  με  την έ λλε ιψη συνδρ ομής των  πρ οϋ-

π οθέ σεω ν το υ  άρθρου  5  §2  του  Καν ονισμο ύ Ακροάσεων  της 

Αρχής  (σχ .1ζ )  επικαλεί τα ι  (σχ .23  σελ .15 ) ,  ότ ι  δε ν  υφ ίστατα ι ,  

κατά  τη ν  έννο ια  του  άρθρου 55  §13  του  Ν.4632 /2019 ,  περ ί -

πτωση  «συμ βάντος» ,  κα ι  ω ς ε κ  τούτου  δεν  υφ ίστατα ι ,  ω ς προς 

τη  δ ιερεύνηση της  εν λόγω σ ιδηροδρομ ικού  συμβάντος ,  στ ι ς 

9 . 10 .2024 ,  αρμοδ ιότητα  της  Αρχής  ισχυρ ιζόμενη  μάλ ιστα  πω ς 

« έρ ευνα»  ή  «δ ι ερεύνηση»  ( κατά  τους  ο ρ ισμούς  που  τ ίθεν τα ι  

σ το  άρθ ρο 55  αρ ιθ .  14  το υ  Ν.4632 /2019 )  νοε ί τα ι  η  δ ιαδ ικασ ία 

που  δ ιεξ άγε τα ι  με  σκοπό  την  πρόληψη ατυχημάτ ων  κα ι  συμβά -

ντω ν.  

(Α3)  Ανα φορικά  με  την  έ λλε ιψη αρ μοδ ιότη τας της  Αρ-

χής  ως  προς  τη  δ ι ερεύνηση  του  ενλό γω σιδηροδ ρομ ικού  συμ -

βά ντος ,  στ ι ς  9 .10 .2024 ,  επικαλε ίτα ι  (σχ .23  σελ .15  έως 

σελ .26 ) ,  ό τ ι  η  ενλόγω  αρμοδ ιό τητα  ανήκε ι  αποκ λε ισ τ ικά ,  δυνά -

με ι  τω ν  δ ιατάξεων  των  άρθρων 3 ,  5 ,  42 ,  44  κα ι  46  του  

Ν .5014 /2023 σε  συνδυα σμό  κα ι  με  τη  με  αρ ιθμό  

275597/18 .3 .2023  (ΦΕΚ Β ’  988 /1 9 .9 .2023 )  απόφαση του  Υ -

πουρ γού  Υποδομών  κα ι  Μεταφορών ,  στο ν  Εθν ικό Οργαν ισμό  

Δ ιερεύνη σης Αεροπορ ικών  κα ι  Σ ιδηροδρομ ικών Ατυχημάτω ν 

κα ι  Ασ φάλε ιας  Μεταφορών  (Ε .Ο.Δ.Α .Σ .Α .Α .Μ. ) ,  δεδομέ νου ,  

ότ ι ,  από  τ ι ς  δ ιατάξε ι ς  των  άρθρω ν 68  κα ι  69  του  Ν .4632 /2019 

δε ν  προ κύπτε ι  τέ το ιου  ε ίδους  αρ μοδ ιότητα  γ ια  την  ΡΑΣ.   

 

VΙβ .   Η HELLENIC TRAIN A .E .  α ρνε ίτα ι  κα ι  αντ ικρούει  τ ι ς  προα -

ναφε ρόμενες  κα ι  από  τη ν  Αρχή  δ ιαπ ιστωθε ίσες  πλημμέ λε ιέ ς 

τη ς (σχ .18 )  κα ι  με  το  υπόμνημά  της  αλ λά κα ι  με  τα  με  αυτό  
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προσκομ ιζόμενα γ ια  πρώτη  φορά  ενώ πιον της  Α ρχής  έ γγραφα 

κα ι  σ το ιχε ία  ι σχυρ ίζε τα ι  (σχ . 22 ) ,  αφεν ός  με ν ,  την  εκ  μέρους 

του  μηχανοδηγού  της  αμα ξοστο ιχ ίας  4245  τήρηση  των  προβλέ -

ψεων του  Γ .Κ . Κ .  κα ι  τη ς δ ιαδ ικασ ίας  SMS/MAN/0052  του ο ι -

κ ε ίου  ΣΔΑ,  και  αφετέ ρου ,  όχ ι  μόνο  την  πλήρη  συμμόρφωσή 

του  (μηχανοδηγού  τη ς αμαξοστο ιχ ίας  4245 )  προς  τ ι ς  ε ιρημένε ς 

δ ια τάξε ι ς ,  αλλά  κα ι  την  λήψη από  αυτό ν (μηχανοδηγό )  άμεσω ν 

μέτρω ν πρόληψης κ ινδύ νου  (επ ιχε ιρώντας  την  προβλεπόμενη  

ε νημέρ ωση των αρμόδ ιω ν υπηρεσ ιών) ,  ε νώ μ ε  το  συμπλη ρω -

ματ ικό  τη ς υπόμνημα  (σχ .24 )  (αα )  αντ ικρούε ι  την ,  από τον  ΟΣΕ 

ε π ικαλούμενη  (σχ .23 ) ,  «ανεξήγητη»  συ μπε ρ ιφορά  του  μηχανο -

δηγού  τη ς ε ιρη μένης  αμαξοστο ιχ ίας  κα ι  (ββ )  θ έτε ι  πρόσθετους 

ισχυρισ μούς (τ εχν ι κής  φύσης )  περ ί  μη  παράβα σης  της  δ ιάτα -

ξης  του  ά ρθρο υ 120  §120  β  του  ΓΚΚ,  κα ι  ε ιδ ικότε ρα :  

(Β1)  Αναφορ ικά  με  τη  συμμό ρφωση του  μηχανοδη γού  της  

αμ αξοστ ο ιχ ία ς 4245 ,  Αθανασ ίου  Τσάδαρ η,  προς  το  περ ιεχό -

μενο  της  δ ιά ταξ ης  του  άρθρου 121  (Υποχρε ώσε ις  από τ ι ς  ε ν -

δε ίξε ις  των  σημάτων κάλυψη ς τ ων σταθμών )  §1210 του  Γεν ι -

κού  Κανον ισμο ύ  Κ ινήσεως-Μέρος  Β ’  (σχ .1θ)  επ ικαλε ί τα ι  (σχ .22 

σελ .10  έως  σελ. 13 )  ότ ι ,  μόλ ι ς  αντ ιλήφ θηκε  (στο  Χ .Σ .  13+850) 

τη ν έ νδε ιξη  δ ιαλε ίποντος  κ ί τρ ινου  στο  φωτόσημο  Α402,  προ -

έβη  σε  άμεση επ ιχε ιρη σ ιακή  αντ ίδραση ,  α φού όχ ι  μό νο  επ ιχ ε ί -

ρησε  να  επ ικο ινωνήσε ι ,  μ έσω του  συστήματο ς  TETRA,  με  την 

τη λεδ ιο ί κηση του  αεροδρομ ίου ,  προκε ιμ ένου να  επ ισημάνε ι  ότ ι  

η  χά ραξη  πορε ίας  που  ε ίχε  ορ ιστ ε ί  από  το  προσωπικό  της  υ -

ποδομής (ΟΣΕ)  ήτα ν εσφαλμένη  κα ι  ως  εκ  τούτου  οδηγούσε 

τη ν αμαξοστο ιχ ία  σε  τροχ ιά  πο υ  αντ ιστο ιχούσε  σε  δρομολόγ ιο  

του  μετρό ,  αλλ ά  κ α ι  με ίωσε προοδευτ ι κά  την  ταχύτητα  τη ς 

ε νλό γω  αμα ξοστο ιχ ίας .  

(Β2)  Αναφ ορ ικά  με  τη  συμμό ρφωση του  ίδ ιου ,  όπως  πα -

ραπάνω,  μηχα νοδηγού  τη ς  προ ς το  περ ιεχόμενο  της  δ ιάτ αξη ς 
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του  ά ρθρου  120  (Στελέχωση τω ν κ ι νητήρ ιων μονάδων  κα ι  κα -

θήκοντ α  των  μηχανοδηγώ ν)  §1204  του  Γεν ικού  Κανον ισμού  Κ ι -

νήσεως-Μέρος  Β ’  (σχ .1θ)  επ ικαλε ί τα ι  (σχ .22  σε λ .13  έω ς 

σελ .16 )  ότ ι ,  (αα )  από την  γρ αμματ ι κή  δ ιατύ πωσ η της  ε ιρημέ νης 

δ ιά ταξης  δεν  προκύπτε ι  το  ε ί δος  της  πέδηση ς που  θα  πρέπε ι  

να  χρησ ιμοπο ιηθε ί  σε  κ άθε  περ ίπτ ωση ,  δηλαδή ,  εάν  θα  πρέπε ι  

να  ε ίνα ι  ακαρ ια ία  ή  πρ οοδευτ ική ,  (ββ )  ο  μηχαν οδηγός ,  αφού 

δ ια π ίστωσε  σ το  Χ .Σ .  13+850  ότ ι  το  φωτόση μο Α402  έφερε  έν -

δε ιξη  δ ιαλε ίποντος  κ ί τρ ινου ,  επ ικο ινώνησε  άμεσα  (μέσω του 

συστήματος  TETRA)  με  τη ν  τηλεδ ιο ίκηση  του  αεροδρομ ίου  

προ κε ιμένου  να  γνωστοπο ιήσε ι  την  λανθα σμένη  (από το  προ -

σ ωπικό  της  υποδομής )  χάραξη  πορε ίας  κα ι  προέβη  σε  με ίωση 

τη ς τ αχύτητας  της  αμα ξοστο ιχ ίας ,  ενώ,  ό ταν  δ ιαπ ίστωσε  ότ ι  το  

φωτόση μο Ρ402  έφερε  δ ιπλή  ένδε ιξη  πορτοκαλ ί ,  γ εγον ός  που 

ε π ιβεβα ίωνε  ότ ι  η  χά ραξη  πορε ίας  οδηγούσε  σε  μη  εξουσ ιοδο -

τημένη  τροχ ιά ,  προέβη ,  με  τη  χρήση προοδευτ ικής  πέδησης ,  

σε  περα ι τέρ ω επ ιβράδυνση,  ώστε  να  ακ ινητοπο ιήσε ι  τ ελ ι κά  τον 

συρμό  σε  α πόσταση  234  μέτρω ν πρ ιν  από  την  δ ιακλάδ ωση τη ς 

γραμμής  του  προαστ ιακού  με  τη ν γραμμή του  μετρό .  

(Β3)  Αναφορ ικά  με  τη  συμμόρφωσή της  προς το  πε ρ ιεχό -

μενο  τη ς  δ ιάτ αξη ς  του  ά ρθρου  120  (Στ ελέχ ωση των  κ ινητήρ ιω ν 

μο νάδων κα ι  καθήκοντα  των μηχανοδη γών )  §1204 του  Γεν ικού 

Κανον ισμού  Κ ινήσεως-Μέρος  Β ’  (σχ .1θ )  επ ικαλε ί τα ι  (σχ .22 

σελ .16  έ ως  σελ .19 )  ό τ ι ,  αφενός  μεν  η  υποχρέωση  παρουσ ία ς 

του  δεύτερου  μηχα νοδηγού ,  Παναγ ιώ τη  Σα ρκ ίρ η,  στον  θάλαμο 

μηχανοδή γησης  απα ιτε ί τα ι  μόνο  εφόσον  συντρέχουν  σωρευ -

τ ικά  ο ι  αναφερόμε νες  (σ το  άρθρο )  προϋποθέσε ι ς ,  ήτο ι  η  μη 

ε π ι τήρηση  με  το  σύστημα  ET CS  κ αι  η  μη  πρόσβαση  του  θαλά -

μου  οδήγησης  στη  σύνθεση κα ι  σ τη συγκ εκρ ιμένη  περ ίπτω ση 

δε ν  υφ ίστατα ι  η  δεύτερη ,  αφού  ε πρόκε ιτο  γ ια  τροχα ίο  υλ ι κό 

τύπου Ra i lbu s  (ο  θά λαμος  μηχα νοδήγησης  επ ικο ι νωνε ί  α μέ -

σ ως  με  την  καμπίνα  τω ν επ ιβατών) ,  κα ι  αφετέρου ,  η  επ ι τροπή 
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δ ιερε ύνησ ης  ( της  HELLENIC T RAIN)  του  συμβάντο ς (σχ .10) ,  

έσφαλ ε ,  κατά  τη ν ε κτ ίμησή της  γ ια  π αράβαση  της  ε νλόγω δ ιά -

τα ξης ,  δ ιότ ι  όχ ι  μόν ο  δεν  ε ρμήνευσε σ ωστά  το  περ ιεχόμε νό  τη ς 

αλλά  κα ι  προσέδωσε  κα νον ιστ ι κό  χαρα κτήρα  σε  μ ια  πρ ακτ ι κή 

ε π ιχε ιρ ησ ιακής  δ ι ευκόλυνσης  (ο  δεύτερος  μηχανοδηγός  προ -

βα ίνε ι  σε  έν αρξη  μηχανοδήγησης  κατά  τη  δ ιάρκε ια  δρ ομολο -

γ ίου ,  όταν  συμπληρώνετα ι  ο  χρό νος  μηχα νοδήγησης  του μη -

χανοδηγού  που  προηγε ί τα ι ,  δ ί χως  δ ιακοπή  εκ τέλεσης  δρομο -

λογ ίω ν)  η  οπο ία  ουδόλ ως  απορρέε ι  από δεσμευτ ική  δ ιάταξη  

του  ΓΚΚ.  Επιπρόσθετ α,  με  το  συμπληρωματ ικό  υπόμ νημά  τη ς 

(σχ .24)  ισχυρ ί ζε τα ι ,  ό τ ι  ο  έλεγχος  κα ι  η  δ ιαχε ίρ ιση  του  συνόλου 

του  σ υρμού  ε ίνα ι  τ εχν ι κώς εφ ι κτά  από ένα ν  μηχανοδη γό ,  ανε -

ξ αρτήτως  της  δυνατότητα ς  φυ σικής  μετάβασης με ταξύ  τ ων  ε -

π ιμέρους  οχημάτω ν,  που  σε  κάθε  περ ίπτ ωση  επ ιτυγχάνε τα ι  

από  την  υφ ιστάμεν η θύρα  στο ν  θάλαμο  μηχανοδήγηση ς  η  ο -

πο ία  παρέχε ι  πρόσβαση στ η  σύνθεση .   

(Β4)  Αναφορ ικά  με  τη  συμμόρφωσή της  προς το  πε ρ ιεχό -

μενο  τω ν άρθρων 4 .1 .11  (Ανωμα λ ίε ς  Σε  Σηματοδότηση Πα ρά 

τη  Γραμμή)  κα ι  4 .1 .14  (Άμεσες  Ενέρ γε ιε ς  γ ια  την  Πρόληψη  Κ ιν -

δύνου  κατά  Α μαξοστο ιχ ιών )  τη ς δ ιαδ ικασ ίας  «Εγχειρίδ ιο  Μη-

χανοδηγού-SMS/MAN/0052»  του  ο ικε ίου  Συστήματος  Δ ια -

χε ίρ ισης  Ασφ άλε ιας  (ΣΔΑ)  (σχ .1 ιβ ) ,  επ ικαλε ί τα ι  (σχ .22  σε λ.19  

έ ως  σελ .21 ) ,  αφεν ός μεν  ό τ ι  τ υγχάνε ι  εφα ρμογ ής η  αρχή  «ne  

b is  in  idem» δεδομένου  ότ ι ,  ο ι  ανωτέρω  δ ιατάξε ι ς  επα ναλαμ -

βά νουν  κα ι  εξ ε ιδ ικ εύου ν προβλέ ψε ις  του  ΓΚΚ δ ίχω ς να  ε ισά -

γουν  αυτοτ ελές κα ι  δ ι ακρ ι τό  κ ανον ιστ ικό  πε ρ ιεχόμενο  κα ι  ω ς 

ε κ τούτ ου  δ εν  ε ί να ι  επ ι τρεπτή  η  δ ιπλή  αξ ιολόγηση κα ι  τ ιμώ -

ρηση  της  ίδ ιας ,  ουσ ιαστ ι κά ,  συμπερ ιφορά ς υπό δ ιαφορετ ι κέ ς 

νομ ι κέ ς  βάσε ις ,  κα ι  αφετέ ρου ,  ο  μηχανοδη γός της ,  Αθανάσ ιος  

Τ σάδ αρης,  αμέσ ως  μόλ ι ς  αντ ιλήφθηκε  τη ν αντ ι κα νον ική  α κο -

λουθ ία  ενδε ίξεων σηματοδότη σης  κα ι  την  μη  ορθή  χ άρ αξη  πο -
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ρε ίας  τη ς  αμα ξοστο ιχ ίας ,  προέβη ,  όχ ι  μόνο  σε  άμεση επ ιχε ιρη -

σ ιακή  αντ ίδραση  επ ιχε ιρ ώντας  ε πανε ιλημμένα  να  ε π ικο ινω νή -

σε ι  μέσω  του  συστήματος  TETRA με  την  τηλεδ ιο ί κηση  του  αε -

ροδρομ ίου  προκε ιμέ νου  να  αναφέρ ε ι  το  περ ιστ ατ ι κό  κα ι  να  ζη -

τήσε ι  οδηγ ίε ς ,  αλλά  κα ι  με ίωσε  σταδ ιακά  την  ταχύτητα  του  συρ -

μού  με  τη  χρήση  προοδευτ ικής  πέδησης,  οδηγ ώντας  τελ ι κά  τη ν 

αμ αξοστ ο ιχ ία  σε  πλήρη ακ ινητοπο ίηση  σε  απόσταση  234  μέ -

τρ ων  πρ ιν  από  το  σημε ίο  δ ιακλά δωσης  της  γραμμής  του  προ -

αστ ιακού  με  αυτήν  του  μετρό .  

 

VΙ Ι .   ΝΟΜΙΚΗ ΑΞΙΟΛΟΓ ΗΣΗ ΚΑΙ  ΕΚΤΙΜΗΣΗ Τ ΗΣ ΑΡΧ ΗΣ 

 Από τη  συσχέτ ισ η ,  τη  συνδυαστ ική  ερ μηνε ία  κα ι  τη  συ νο -

λ ι κή  αξ ιολόγηση των στο ιχ ε ίων  της  αυτεπαγγέλτως  ερευνώμε -

νης  υπόθεσης  κατά  της  HELLE NI C TRAIN A .E .  κα ι  του  ΟΣΕ 

Α.Ε .  δυν άμε ι  των  με  αρ ιθμό  87 /2024  (σχ .6 )  κα ι  4 /2026  (σχ .15 ) 

αποφάσεω ν της  Ολομέλε ιας  της  ΡΑΣ,  προέκυψαν  τα  ακόλουθα : 

VΙ Ια .  Επ ί  του  ισχυρ ισμού  του  ΟΣΕ A.E .  περί  μ η παρά βα σης  των 

δ ια τάξεων των  άρθρων  5  §47  κα ι  117  §1170  το υ ΓΚΚ ,  α να -

φορ ικά  με  την  δ ιερεύνη ση της  λάθος  χάραξης  της  αμαξοστο ι -

χ ία ς 4245 στ ι ς  9.10 .2024  στη ν περ ιοχή  της  Δουκ ίσσης  Πλακε -

ν τ ίας  (Προαστ ιακός  Αθήνας ) :   

  (1 )  Σ ύμφωνα με  τη  διάταξ η το υ άρθρου 5  §47 (Χε ιρ ι -

σμός  των αλλαγών τροχ ιάς)  τ ου  Γεν ικο ύ Κανονι σμού Κ ίνη -

ση ς-Β’  Μέ ρος (σχ .1θ)  προβλέπετα ι  ότ ι  «47.  Ο χειρ ισμός  των 

αλλαγών τροχιάς πρέπει κατ'  αρχήν  να γίνεται  από τους 

Κλειδούχους.  Ο χε ιρισμός  των ηλεκτροκίνητων αλλαγών 

τροχιάς  σε σταθμούς εξοπλισμένους με  Ε.Η.Σ.Α,  πρέπει 

κατ'  αρχήν  να  γίνεται  από τον Σταθμάρχη ή  από τον  Κε-

ντρ ικό Χειρ ιστή,  προκειμένου  να  διευθετηθεί  δ ιαδρομή 

αμαξοστοιχίας.  Σε κάθε άλλη περίπτωση ,  οι  αλλαγές αυ-

τές  πρέπει  να δ ιευθετούνται  χειροκίνητα από τους  κλει -

δούχους,  σύμφωνα με τ ις  αντ ίστοιχες οδηγίες  καθενός 
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σταθμού.  Ο χειρισμός  ηλεκτροκίνητων  αλλαγών τροχιάς 

από τον  Σταθμάρχη για εκτέλεση ελ ιγμών επιτρέπεται 

γ ια  επι τάχυνση της  εργασίας,  με την  προϋπόθεση συνεν-

νόησης του Σταθμάρχη με τον υπάλληλο που δ ιευθύνει ,  

κατά την  παραγράφου 443,  τους  ελιγμούς  και  με απο-

κλειστ ική  ευθύνη του τελευταίου» .  

(2 )  Σ ύμφωνα με  τη  διάταξη  τ ου  άρθρου 117  §1170 (Έ-

ξοδος  ή  δ ιέλε υση  αμαξοστο ιχ ιών  από  του ς  σταθμούς )  του Γε -

ν ι κο ύ Καν ονι σμού Κίνησης-Β’  Μέ ρος  (σχ .1θ )  προβ λέπετα ι  

ότ ι  «1170 . -  Ενέ ργε ια  Σταθμά ρχη .  Προετο ιμ ασία  δ ιαδ ρομής .  

Ο Σταθμάρχης  ο οπο ίος πρόκε ιτα ι  ν α αποστε ίλε ι  αμαξο-

στ οι χ ία  οφε ίλε ι  εγκαίρως κα ι  πρ ιν  τη  ώρα αναχώρησ ης 

αυτ ής :  α.-  να ορ ίσε ι  στον  αρμόδ ιο  Ελ ιγμοδ ηγό  ή  Κλε ιδού χο 

τη  δ ιαδρομή τ ην  ο πο ία θα ακολουθήσε ι  η  αμαξοστο ιχ ία  γ ια 

την έξο δό της από τον  σταθμό,  β .-  να δ ιατάξε ι  την  έγκα ιρ η 

δ ιακοπή των  ελ ιγμών στ ις  γραμ μές από τ ις  οπο ίε ς  θ α δ ι έλ -

θε ι  η  αναχωρούσα αμ αξοσ το ιχ ία ,  γ . -  εφόσον δεν  υπάρχε ι  

εν  υπηρεσ ία  Ελ ιγμοδ ηγός,  να β εβα ιωθε ί  σχ ε τ ι κ ά  με  το  ότ ι  

ο ι  αλλαγές  τροχ ιάς  από τ ις  οπο ί ες  θα δ ι έλθε ι  η  αμαξοσ το ι -

χ ία  έχουν  δ ι ευθετηθε ί ,  ούτως ώστ ε  η  αμαξοστο ιχ ία  να ακο-

λουθήσε ι  τ ην  ορ ισθε ίσα από αυτόν  δ ιαδρομή.  Βεβ αιώνε τα ι ,  

επ ιπλέον ,  σχε τ ι κά  με  το  ότ ι  ο ι  αλλαγές τρο χ ιάς απ ό τ ις  ο -

πο ί ες  η  αμ αξοστο ιχ ία  θα δ ι έ λθε ι  κ ατ '  α ιχμή  κα ι  ο ι  οπο ί ες  

δεν  ε ίνα ι  εφοδ ιασμένες  με  ασφαλ ιστ ι κ ές  συσ κευές ,  εξυπη -

ρετούντα ι  από Κλε ιδούχο(2)  σύ μφωνα με  τα αν αφερόμενα 

στ ι ς  παραγράφους 54 κα ι  55.  δ .-  Να προσέξε ι  εάν  υ πάρχε ι  

κάπο ια  απρόοπτη  κλήση του σταθμού  προς τον  οπο ίο  θα 

απο σταλε ί  η  αμ αξοσ το ιχ ία .  Σε  σταθμούς  εφ οδ ιασ μένο υς με 

ε γκατά σταση τηλεχ ε ιρ ι σμού αλλα γών ,  η  δ ι ευθ έτη ση της 

δ ιαδρομή ς γ ια την  έξοδο ή  η  δ ι έλ ευση της  αμ αξοστο ιχ ίας 

δ ι εν εργε ί τα ι  από τον  Σ ταθμάρχη ή  έ τερο  εξουσ ιοδοτημένο 
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υ πάλληλο επ ί  τη  βάσε ι  ε ιδ ι κών  οδηγ ιών της  αρμόδ ιας Δ ι εύ -

θυνσ ης.  Σε  σταθμ ούς εξοπλ ισμ ένους με  Ε .Η .Σ . Α. ,  η  ανω-

τέ ρω δ ιαδ ικασ ία προετο ιμασίας της δ ιαδ ρομής  αναχώρη -

σης ή  δ ι έλευ σης αμ αξοσ το ιχ ίας  επ ι τυγχ άνετα ι  μ ε  κατ άλ -

ληλο χε ιρ ισμό  του Σταθμάρχ η στον  Τοπ ικό  Π ίνακα Χε ιρ ι -

σμών κα ι  Οπτ ι κού Ελέγχου  (Τ .Π . )  ή ,  όπου προβλέπε τα ι ,  του 

Κεντρ ικού Χ ε ιρ ιστή στον  Κεντρ ικό Π ίνακα ( Κ . Π. ) ,  σύμφωνα 

μ ε  τ ις  ο δηγ ίες χε ιρ ισμού  της Ε .Η.Σ .Α .  κα ι  του  Κέντρου  Ελέγ-

χο υ Κυκλοφορί ας» .  

(3 )  Ο  ΟΣ Ε με  το  με  αρ ιθ .  πρωτ.  1100/20 .3 .2026  έγγραφο 

υπόμνημά  του  (σχ .23 )  ισχυρ ί ζε τα ι  ότ ι  (αα )  με  το  ε νλόγω 

(9 .10 .2024 )  περ ιστατ ι κό  δεν  δ ιακυβεύτηκε  η  ασφάλε ια  της  κυ -

κλοφορ ίας  δεδ ομέ νου ότ ι ,  παρότ ι ,  γ ια  την  αμαξοστο ιχ ία  424 5 

χαράχθηκε  λάθος  δ ιαδρομή  (δ ιαδρομή  πο υ δεν  αντ ιστο ιχούσε 

στο δρομολόγ ιό  της ) ,  δεν  οδηγήθηκε  τ ελ ι κά εν αντ ίον  άλλης  α -

μα ξοστο ιχ ίας  αλλά  κα ι  ο ύτε  κατευθε ίαν  στο  στόμ ιο  της  σήραγ -

γας  του  μετρό ,  (ββ)  η  μηχανοδήγηση  της  αμ αξοστ ο ιχ ία ς  4245 

προ ς την  γραμμή του  με τρό  έγ ιν ε  σημ ατοτεχν ικά ,  δηλαδ ή,  με  

αφή σήματ ος  που  ε π ι τρέπε ι  τη  συ νέχ ιση της  πορε ία ς της  αμα -

ξοστο ιχ ίας,  ώ στε  δεν  υπήρξε  ενδεχόμενο  σύγ κρουσης με  άλλη 

αμ αξοστ ο ιχ ία  ή  άλλο  εμπό δ ιο  (σ τόμ ιο  σήρα γγας  του  μετρ ό)  κα ι  

(γγ )  παρότ ι  ο  μηχανοδηγός  τη ς  ε ιρημένη ς  αμαξοστο ιχ ία ς  δεν  

έ λαβε  ορθά υπόψην τα φωτοσήματα ,  τ ελ ικ ά δε ν ε ισήλθε  στη  

γραμμή του  μετ ρό ,  αφού ,  την  ακ ινητοπο ίησε  660  μέ τρα πρ ιν  

από  το  στόμ ιο  τη ς  σήραγγ ας  ( κα ι  2 80μ  προ  της  αλλ αγής ) .  

(4 )  Εντούτο ι ς ,  ο  αν ωτέρω  ισχυρ ισμός  τυγχάνε ι  απορρι -

πτέ ος  ω ς ουσιαστ ικά  αβάσιμ ος ,  δ ιότ ι ,  λαμβάνοντας  υ πόψη 

όλα  τα  πα ραπάνω αλλά  κα ι  τα  στο ιχε ία  που  προσ κομ ίστηκα ν 

από  τον  εδώ ε λεγχόμενο  δ ιαχε ιρ ισ τή  της  σ ιδηροδρομ ικής  υπο -

δομ ής ,  κα θίστατα ι  σαφέ ς ότ ι :  

ΠΡΩΤΟΝ :  Με  το  με  αρ ιθ .  πρωτ.  

166 Σ/9075 004/10 .10 .2024  (αρ ιθ .  πρωτ .  ΡΑΣ  3403 /10 .10 .2024 ) 
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έ γγρ αφο της  Δ ιεύθυνσης Κυκλοφορ ίας  του  Ο ΣΕ Α.Ε .  (σχ .2 )  ο -

μ ολογε ίτα ι ,  μ εταξύ  άλλ ων,  από τον  ίδ ιο  τον  ε λεγχόμενο  (ΟΣΕ)  

ότ ι  «Την  9 .10. 2024  η αμ αξοστο ιχ ία  4245  Κ ΑΝΤΖΑΣ-Λ ΙΟΣΙΩΝ 

κατευθύ νθηκε  στον  Σ . Σ .ΠΛΑΚΕΝΤ ΙΑΣ  προς την  γραμ μή του 

μ ετρό  κα ι  ό χ ι  προς τον  Σ . Σ . Λ ΙΟΣ ΙΩΝ λόγω του ότ ι  ε κ  παρα-

δ ομής  ε ίχε  χαραχθε ί  απ ό το ν στ αθμάρχη του  ΚΕΚ/ΣΚΑ πο -

ρε ία γ ι α  την α μαξοστο ιχ ία  334 του  μετ ρό Α ΕΡ ΟΔΡΟΜΙΟ-

ΠΛΑΚ ΕΝΤΙΑ Σ με  ώρα ανα χώ ρη σης  17 :34 που α κο λουθούσε .  

Ο μηχ ανοδη γός δ ιήλθε  από το φωτοπρόσημο Α402  ( έν -

δε ι ξη  δ ιαλε ίπον  πορτοκαλ ί )  κα ι  με τά  από το  φωτόσ ημο  Ρ402 

( έν δε ιξ η  δύο πορτοκαλ ί )  που έ δε ι χναν  την  λάθος πορε ία,  μ ε 

απο τέλ εσμ α η  αμαξοστο ιχ ία  να σταθμεύσε ι  καταλ αμβάνο-

ντας το  επόμενο κύκλωμ α γραμ μής.  Η α μαξοστοιχ ία  οπ ι-

σθοδρόμησε κα ι  συν έχ ισε  την σωστή π ορε ία της ,  μ ε  3  λ ε -

πτά καθυστέρηση…» .  

ΔΕΥΤΕΡΟΝ :  Επ ίσης ,  με  το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  

9093737/Β7199/17 .12 .2024  (αρ ιθ .  πρωτ .  ΡΑΣ 

4413 /18 .1 2 .2024 )  έγγραφο της  Δ ιεύθ υνσης  Κυκλοφορ ία ς του  

Ο ΣΕ Α .Ε .  (σχ .9 ) ,  στο  οπο ίο  ενσωματώνε τα ι  το  σχετ ικό  με  το  

εδώ δ ιερευνώμενο  συμβά ν πόρ ισμα  του  Ο ΣΕ,  όχ ι  μόνο  ανα-

γνωρίζετα ι  α λλά  κα ι  ομολογε ίτα ι ,  με ταξύ  άλλων,  από  τον  ίδ ιο  

ότ ι  «…Υπεύθυνοι  γ ια  το  συμβ άν  τη ς 9 . 10 .2024  ε ίνα ι :  α)  Ο 

Κ εντ ρ ικός Χε ιρ ιστής του ΚΕ Κ Αε ρο δρομ ίου  κ .  Τσούλος  Δη-

μ ήτρ ιος ο  οπο ίος δεν  αντ ι λήφθηκε  εγκαίρως ως όφε ιλ ε ,  

την εσφαλ μένη χά ραξη στην  οπο ία  ε ίχε  προβε ί  ο κ .  Μπο-

ρο μπόκας γ ια  την  4245  παρό τ ι  εργαζόταν  στην  ίδ ια  θέση 

εργασ ίας,  κα ι  δεν  δ ι αχε ιρ ίστηκ ε ως  αρχα ιότερος  και  π ιο  

έμπ ε ιρος την  αποκατ άσταση της  κυκλοφορ ίας εφόσον  δ ια-

π ιστώθ ηκε  ότ ι  υ πή ρχαν  καθυστερή σε ις  –  καταργήσεις  αμ α-

ξοσ το ιχ ιών κατά την  στ ιγμή του  συ μβάν τος  καθώς επ ίσης 

κα ι  το  ίδ ιο  το  γεγονός  που προέκυψε με  την  αμ αξοστο ιχ ία 

4245 .  β)  Ο Κε ντρ ικός  Χε ιρ ιστής  τ ου  ΚΕΚ Αεροδ ρομ ίου  κ .  
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Μ πορομπόκας Επαμ εινώνδας ο  οπο ίος δεν προέβη  σ την 

ακύρωση  της  δ ιαδ ρομής  της  αμαξοστο ιχ ίας 334 κα ι  τη  χά-

ραξη  της  4245  π ρος το  Σ. Σ .  Λ ιοσ ίων  λόγω αλλ αγής  της δ ια -

δοχ ής  τους προς το  Σ .Σ .  Πλακεν τ ίας…» .  

Τ ΡΙΤΟΝ :  Τέλος ,  η  ανωτέρω ε κτ ίμηση της  Αρχής  (περ ί  ου -

σ ιαστ ι κής  αβασ ιμότητας  του  ε ιρη μένου  ισχυρ ισμού )  εν ισχύε τα ι  

κα ι  από το  γεγονός ,  ότ ι ,  εν ώ ο  ΟΣΕ με  το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  

9077077/18 .10 .2024  (αρ ιθ .  πρωτ .  ΡΑΣ 3531 /23 .10 .2024 )  έγ -

γρα φό  του  (σχ .12 )  ε νημέρωσε  την  Αρχή  γ ια  το ν  προγραμματ ι -

σμό  επανεκπα ίδευσ ης του ,  κατά  τα  ανωτέρω (συν )υπα ίτ ιου 

σταθμάρχη ,  Επαμε ινώνδα Μπορομπόκα ,  γ ια  το  χ ρον ικό  δ ιά -

στημα  από  14.10 .2024  έως  κα ι  τ ι ς  22.11 .2024  (σύμφωνα με  το  

ε κε ί  συνημμέ νο  Φύλλο  Πα ρουσ ίας ) ,  εντο ύτο ις ,  ουδέ ποτε 

γνωστ οποίη σε στην Ρ ΑΣ  τα  αποτελέσματα  κα ι  την  αξ ιολό -

γηση της  ε νλόγω επανε κπα ίδευσης.  

VΙ Ιβ .  Επ ί  του  ισχυρ ισμού του  ΟΣΕ A .E .  περί  μη  συνδρομ ής των 

προ ϋποθέ σεων του  άρθρου 5  §2  (Αυτεπάγγελτ η έ ρευνα) 

τ ου  Κανονι σμού Ακροάσεων τ ης  Αρχ ής (σχ .1ζ ) ,  αναφορ ικά 

με  τη ν δ ιερεύ νηση του  σ ιδη ροδρ ομ ικού  συμβάντος  με  την  αμα -

ξοστο ιχ ία  4245  στ ις  9.10 .2024  στην  περ ιοχή  της  Δου κίσσης 

Πλακε ντ ίας  (Προαστ ιακός  Αθή νας ) :   

(1 )  Σ ύμφωνα με  τη  δ ιάταξ η του άρθρου 1  (Πεδ ίο  εφαρ-

μο γή ς)  του  πρ οαναφερόμε νου  Κανον ισμού  (σχ .1ζ )  της  Αρχή ς 

προβλέπετα ι ,  ότ ι  «Η Ρυθμιστ ική  Αρχή Σιδηροδρόμων (ΡΑΣ) 

διενεργεί  ακροάσεις ,  είτε  αυτεπαγγέλτως είτε  κατόπιν  

έγγραφης  καταγγελίας οποιουδήποτε έχει  έννομο συμ-

φέρον,  για τη διερεύνηση παραβάσεων των διατάξεων 

της  σιδηροδρομικής  νομοθεσίας ,  καθώς και  γ ια  κάθε 

άλλη  περίπτωση η οποία εμπίπτει  στ ις  αρμοδιότητές της 

κατά  τις  διατάξεις  του ν.  3891/2010 και  της κείμενης 
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νομοθεσίας,  όπως εκάστοτε ισχύουν,  και επιβάλλει ,  ό-

που κρίνει  απαραίτητο,  τ ις  προβλεπόμενες κυρώσεις και 

μέτρα» .   

(2 )  Κατά  τα  ορ ιζό μενα  στι ς  δ ιατάξε ι ς  του ά ρθρου  2  

(Σ κοπός -  Αντ ι κε ίμενο  της  δ ιαδ ικασ ίας  ακρόασης ) ,  του  ίδ ιου ,  

όπω ς παρα πάνω,  Κανον ισμού  (σχ .1 ζ )  προβλέπετα ι  ότ ι  «1.  Η 

διαδικασία ακρόασης  έχει  ως σκοπό το  σχηματισμό 

πλήρους και ακριβούς εικόνας από  τη ΡΑΣ για γεγο-

νότα,  καταστάσεις  και  στοιχεία σχετικά με υπόθεση  η 

οποία εμπίπτει  στην αρμοδιότητά της ,  σύμφωνα με την 

κείμενη νομοθεσία.  2.  Η  δ ιαδικασία ακρόασης έχει  ως 

αντ ικείμενο,  ιδ ίως ,  τη  δ ιαπίστωση εάν έχουν λάβει  

χώρα:  α)  παραβάσεις  των δ ιατάξεων του ν.  3891/2010 

και  της  εν  γένει  σ ιδηροδρομικής  νομοθεσίας,  όπως εκά-

στοτε ισχύουν,  καθώς και  κάθε άλλη περίπτωση παρά-

βασης κανόνων,  ο  έλεγχος  της τήρησης των οποίων υ-

πάγεται  στην αρμοδιότητα της ΡΑΣ κατά τ ις  κείμενες 

διατάξεις , όπως εκάστοτε ισχύουν ,  β)  παραβάσεις  συ-

στάσεων της ΡΑΣ για  συμμόρφωση με διατάξεις της κεί -

μενης νομοθεσίας ,  γ)  παραβάσεις  όρων  των χορηγούμε-

νων αδειών, π ιστοποιητικών, εγκρίσεων,  πιστοποιήσεων 

και  αναγνωρίσεων που χορηγεί  η  ΡΑΣ σε φυσικά ή νομικά 

πρόσωπα,  δ) παραβάσεις  των εθνικών  διατάξεων που 

θεσπί ζονται  στο δεύτερο μέρος του ν.  4632/2019  (Α ’ 

159) ,  ε) παραβάσεις  των διατάξεων του Κανονισμού 

(ΕΚ) 1371/2007 σχετ ικά με τα δ ικαιώματα και  τ ις  υπο-

χρεώσεις  των επιβατών σιδηροδρομικών γραμμών,  στ) 

παραβάσεις  των δ ιατάξεων του  ν .  3911/2011 σχετ ικά με 

την  πιστοποίηση μηχανοδηγών,  ζ)  παραβάσεις  των κα-

νόνων του ανταγωνισμού στην αγορά των σ ιδηροδρομι -

κών υπηρεσ ιών,  η) παράλειψη  παροχής  ή μη  προσή-

κουσα παροχή πληροφοριών,  έπειτα από σχετ ικό  νόμιμο 
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αίτημα της ΡΑΣ.  3.  Εφόσον δ ιαπιστώνεται  ότι  έχε ι  λάβει  

χώρα σχετική  παράβαση,  η ΡΑΣ επιβάλλει ,  όπου αυτό 

κρίνεται  αναγκαίο,  τ ις  εκάστοτε  προβλεπόμενες κυρώ-

σεις  και  μέτρα» .  

(3 )  Τέλος ,  σύμφωνα με  τ ι ς  ρ υθμ ίσε ι ς του άρθρο υ 5  §1  

(Αυτε πάγγελτη  έρευνα)  του  ίδ ιου ,  όπω ς παρ απά νω,  Κανο ν ι -

σμού  (σχ .1ζ )  προβ λέπετ α ι  ρητά  ότ ι  «1 .  Η  ΡΑΣ μπο ρε ί  να  ε πι -

λα μβάνετα ι  αυτεπαγγέ λτως  κάθε  θέματος  το  οπο ίο ,  σύμφωνα 

με  τ ις  ε κάστοτ ε  ισχύουσες  δ ια τάξε ι ς ,  ε μπίπτε ι  στην  αρμοδ ιό -

τητά  της» ,  ε νώ,  σύμφωνα με  τ ι ς  πρ οβλέ ψε ις  του άρθρου 56 

§2Α του Ν.4632 /2019  (σχ .1 γ ) ,  όπως τρ οπ οποιήθηκε  με  το 

άρθρ ο 16  τ ου  Ν .5220 /2025  κα ι  ισχύε ι ,  ο ρ ίζε τα ι  ρητά  ότ ι  «2Α.  

Με  σκοπό τη διατήρηση  της  ασφάλειας στον  σιδηρόδρομο 

και  την ορθή εφαρμογή των κανόνων ασφαλείας,  η 

Ρ.Α.Σ .  ασκεί τα καθήκοντά της  ως  Εθνική Αρχή Ασφά-

λειας,  σύμφωνα με τα άρθρα 68 και  69,  ελέγχοντας  την  

τήρηση των εφαρμοστέων κανόνων,  καλώντας  τους  ε-

μπλεκόμενους  στον  σ ιδηρόδρομο  φορείς  σε  παροχή εξη-

γήσεων και επιβάλλοντας κυρώσεις  σε περίπτωση δια-

πίστωσης παραβάσεων,  σύμφωνα με τ ις  αρμοδιότητές 

της.  Οι  ευθύνες της  Ρ.Α.Σ .  ταυτίζονται  με τ ι ς  αρμοδιότη-

τες που της έχουν ανατεθεί  δυνάμει του εθνικού και  ε-

νωσιακού δικαίου» .  

(4 )  Από τ η  συνδυα στ ι κή  γραμματ ική  κα ι  συστηματ ική  ερ -

μη νε ία  των αν ωτέρω δ ια τάξεων  προκύπτε ι ,  αναντ ίρ ρητα ,  πω ς 

ο  ανωτέ ρω ισχυρ ισμός του ΟΣΕ ε ίνα ι  νο μι κά  αβάσι μος  α -

φού :  

ΠΡΩΤΟΝ :  Η  ΡΑΣ  επ ιλαμβάνετα ι  αυ τεπαγγέλτω ς κάθε  ζη -

τ ήματος  το  οπ οίο  εμπίπτε ι ,  σύμ φωνα  με  την  κε ίμενη  νομοθε -

σ ία ,  σ την  δ ική  της  αποκλε ιστ ική  δ ικα ιοδοσ ία .  

ΔΕΥΤΕΡΟΝ :  Η  δ ικα ιοδοσ ία της  Αρχής  γ ια  την δ ιε νέρ γε ια  

αυτεπά γγελτου  ελέγχου  δεν  εδ ράζετα ι  στο  εά ν πρόκε ι τα ι ,  
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κάθε  φορά,  γ ια  ατύχημα ή  σ οβαρό ατύχημα  ή  συμβάν,  αλλά  

στον  εάν  υφ ίστατα ι  ή  όχ ι  παράβαση  της  σ ι δηροδρομ ικής  νομο -

θεσ ία ς  ανεξαρτήτως εάν  αφο ρά σε  συμβάν ,  ατύχημα ή  σοβαρό 

ατ ύχημα (κατά  τους  ορ ισμούς  του  άρθρου 55  του 

Ν .4632 /2019) .  

Τ ΡΙΤΟΝ:  Ο σκοπός της  ενεργοπο ίησης  της  δ ια δ ικασ ίας  

τη ς ακρόασης  από την  ΡΑΣ δεν συνί στατα ι  μόνο  στην  πρό -

ληψη  ατυχημάτων  κα ι  σ υμβάντω ν,  αλλά  προσδι ορ ίζετα ι  επι -

πρό σθετα  και  από  (α)  τη  δ ιαπί στωση  παρά βαση ς  δ ια τάξεων 

τη ς  σ ι δηροδ ρομ ικής  νομο θεσ ία ς κα ι  συνεπε ία  αυτής  (παρ άβα -

σης )  κα ι  αφού  π ροηγηθε ί  η  α κρόαση  του  ελεγχόμενου ,  (β)  την  

επι βο λή των προ βλεπ όμενων  από το ν νόμο δ ιο ικ ητ ικ ών  κυ -

ρώσε ις  κα ι  σχετ ι κών συστάσεω ν,  που  α ναγνωρ ίζοντα ι  από τον 

νομοθέτη  αποκλε ιστ ικά  στην  ΡΑΣ.   

VΙ Ιγ .  Επ ί  του  ισχυρ ισμού  του  ΟΣ Ε A.E .  περί  ανα ρμοδιότητα ς της  

Αρχής ανα φορ ικά  με  τη  δ ι ενέ ργε ια  αυτεπά γγελτου  ελέγχου γ ια  

τη  δ ιερεύ νηση της  λάθος  χάραξης  της  αμαξοστο ιχ ία ς  4245  στ ις  

9. 10 .2024  στην  περ ιοχή  της  Δουκ ίσση ς Πλα κεντ ία ς  (Προα στ ια -

κός  Αθήνας )  λόγω α ποκλε ιστ ική ς α ρμοδ ιότητας  του  

Ε .Ο.Δ .Α .Σ .Α .Α .Μ:   

(1 )  Σ ύμφωνα με τη  δ ιάταξ η τ ου άρθρο υ 55  του  Ν. 

4632 /2019  (σχ .1γ)  ορ ί ζε τα ι ,  με ταξύ  άλλ ων ,  ότ ι :  «Για τους 

σκοπούς  του παρόντος νόμου,  ισχύουν οι  ακόλουθοι  ορι -

σμοί :  1)  […] 2)  «διαχειριστής  υποδομής»:  διαχειρ ιστής 

υποδομής όπως ορίζεται  στο σημε ίο 2  του άρθρου  3  του 

ν.4408/2016 (Α’  135) ,  3)  «σιδηροδρομική επιχείρηση»: 

σ ιδηροδρομική επιχείρηση όπως ορί ζεται  στο  σημείο 1 

του άρθρου 3 του ν .4408/2016 κα ι  κάθε άλλη δημόσια ή 

ιδιωτική επιχε ίρηση δραστηριότητα της οποίας ε ίναι  η 

παροχή υπηρεσιών  σιδηροδρομικής  μεταφοράς εμπορευ-

μάτων και/ή  επιβατών,  με την προϋπόθεση ότ ι  η επιχε ί -

ρηση αυτή πρέπει  να εξασφαλίζε ι  υποχρεωτικά και  την 
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έλξη,  συμπεριλαμβανομένων των επιχειρήσεων  που πα-

ρέχουν μόνο έλξη,  […],  5)  «κοινοί στόχοι ασφάλειας»  

(ΚΣΑ):  τα  ελάχιστα επίπεδα ασφάλειας  που πρέπει  να ε-

πιτυγχάνονται  σε  ολόκληρο το  σύστημα,  και όπου  ε ίναι  

εφικτό,  στα  δ ιάφορα τμήματα του ενωσιακού σιδηροδρο-

μικού συστήματος  (όπως το  συμβατικό  σιδηροδρομικό 

σύστημα,  το  σιδηροδρομικό σύστημα υψηλής ταχύτητας, 

ο ι  μακρές σ ιδηροδρομικές  σήραγγες ή  οι  γραμμές  που 

χρησιμοποιούντα ι αποκλειστικά γ ια τις  μεταφορές  εμπο-

ρευμάτων),  6) «κοινές  μέθοδοι ασφάλειας»  (ΚΜΑ):  οι  

μέθοδοι  με  τι ς  οποίες  περιγράφεται  η αξιολόγηση των 

επιπέδων ασφάλε ιας,  η  επίτευξη των στόχων ασφάλειας 

και  η  συμμόρφωση με άλλες  απαιτήσεις  ασφάλειας ,  7)  

«εθνική αρχή ασφάλειας» :  ο  εθνικός  φορέας  ο  οποίος 

αναλαμβάνει  τα καθήκοντα που αφορούν στην ασφάλεια 

των σιδηροδρόμων,  σύμφωνα με τον παρόντα  νόμο, ή 

κάθε οργανισμός  στον οποίο πολλά  κράτη  μέλη έχουν  α-

ναθέσει  τα καθήκοντα αυτά ώστε να εξασφαλίζεται  ε-

νιαίο καθεστώς ασφάλειας .  Στην Ελλάδα ως εθνική  αρχή 

ασφάλειας ορ ίζεται  η Ρυθμιστ ική Αρχή Σιδηροδρόμων 

του ν.  3891/2010 (Α ’ 188),  8)  «εθνικοί κανόνες» :  όλοι  

ο ι  δεσμευτικοί  κανόνες που θεσπίζονται  σε ένα κράτος -  

μέλος,  ανεξαρτήτως του φορέα έκδοσης,  οι  οποίοι  περι-

λαμβάνουν απαιτήσεις  σιδηροδρομικής ασφάλειας  ή  α-

παιτήσεις  τεχνικής  φύσης,  εκτός  από αυτές  που έχουν 

θεσπιστεί  από την Ένωση ή δ ιεθνείς  κανόνες,  και  ο ι  ο-

ποίοι  ισχύουν στο  εν  λόγω κράτος -  μέλος για σ ιδηρο-

δρομικές επιχειρήσεις ,  διαχειριστές  υποδομών ή  τρί τα 

μέρη,  9)  «σύστημα διαχείρισης της  ασφάλειας» :  η  ορ-

γάνωση,  οι  ρυθμίσεις και  ο ι  διαδικασίες  που θεσπίζονται 

από διαχειρ ιστή υποδομής ή  σιδηροδρομική επιχείρηση 

προκειμένου  να δ ιασφαλίζεται  η  ασφαλής  δ ιαχείριση  των 
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εκτελούμενων λει τουργ ιών,  […],  11)  «ατύχημα» :  κάθε 

ακούσιο ή ανεπιθύμητο και  αιφνίδ ιο  περιστατικό ή ει -

δ ική  αλληλουχία τέτοιων περιστατικών με  επι ζήμιες συ-

νέπειες.  Τα ατυχήματα διακρίνονται  στις  εξής κατηγο-

ρ ίες:  συγκρούσεις,  εκτροχιασμοί ,  ατυχήματα σε  ισόπε-

δες δ ιαβάσεις,  ατυχήματα που προκαλούνται  σε  άτομα 

από κινούμενο τροχαίο  υλικό,  πυρκαγιές  και  άλλα,  12)  

«σοβαρό ατύχημα» :  κάθε σύγκρουση ή  εκτροχιασμός  α-

μαξοστοιχιών,  με  έναν τουλάχιστον νεκρό ή  πέντε  ή πε-

ρ ισσότερους  σοβαρά τραυματισμένους,  ή  εκτεταμένες 

ζημίες  στο τροχαίο υλικό,  τις  υποδομές  ή το περιβάλλον, 

καθώς και  κάθε άλλο ατύχημα με  τ ις  ίδ ιες  συνέπειες  και 

με  προφανείς επιπτώσεις  στη ρύθμιση της  ασφάλειας  των 

σ ιδηροδρόμων ή  τη διαχείριση της  ασφάλειας.  Ως  «εκτε-

ταμένες ζημίες» νοούνται  ο ι  ζημίες  οι  οποίες μπορεί  να 

εκτιμηθούν  αμέσως από τον  φορέα δ ιερεύνησης ότ ι  κο-

στίζουν συνολικά  δύο  εκατομμύρια  (2.000.000)  ευρώ 

τουλάχιστον,  13)  «συμβάν» :  κάθε περιστατικό,  πλην α-

τυχήματος ή  σοβαρού ατυχήματος,  το οποίο  επηρεάζει 

την  ασφαλή λει τουργία των σιδηροδρόμων,  14)  «έ-

ρευνα» ή «διερεύνηση» :  δ ιαδικασία που διεξάγεται  με 

σκοπό την πρόληψη ατυχημάτων  και  συμβάντων  και  πε-

ρ ιλαμβάνει  τη  συγκέντρωση και  την ανάλυση πληροφο-

ριών,  την  εξαγωγή συμπερασμάτων,  συμπεριλαμβανομέ-

νου  του καθορισμού των  αιτίων,  και ,  οσάκις  κρ ίνεται  εν-

δεδειγμένο,  τη  δ ιατύπωση  συστάσεων  ασφάλειας ,  15)  

«αίτια» :  ενέργειες,  παραλε ίψεις ,  γεγονότα ή συνθήκες 

ή  συνδυασμός αυτών, που οδήγησαν σε ατύχημα ή συμ-

βάν,  […]» .  

(2 )  Σύμφωνα με  τη  δ ιάταξη το υ  άρθρ ου  56  §2Α  (Ρόλος 

των  παραγόντων  του  σ ιδηροδρομ ικού  συστήματο ς  στην  ανά -

πτυξη  κα ι  στη  βελτ ίωση τη ς  ασφάλε ιας  των  σ ιδηροδρόμων)  του 
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ί δ ιου ,  ό πως  παραπάνω (σχ .1γ) ,  νόμου  ορ ί ζε τα ι ,  μεταξύ  άλλων , 

ότ ι :  «2Α.  Με σκοπό τη  διατήρηση της ασφάλειας  στον σι -

δηρόδρομο και  την  ορθή εφαρμογή των κανόνων ασφα-

λείας,  η Ρ.Α.Σ .  ασκεί τα καθήκοντά της ως Εθνική Αρχή 

Ασφάλειας,  σύμφωνα με τα άρθρα 68 και 69,  ελέγχο-

ντας  την τήρηση των εφαρμοστέων κανόνων,  καλώντας  

τους  εμπλεκόμενους  στον  σιδηρόδρομο φορείς  σε παροχή 

εξηγήσεων  και επιβάλλοντας  κυρώσεις  σε  περίπτωση 

δ ιαπίστωσης παραβάσεων,  σύμφωνα με τι ς  αρμοδιότητές 

της.  Οι  ευθύνες της  Ρ.Α.Σ .  ταυτίζονται  με τ ι ς  αρμοδιότη-

τες που της έχουν ανατεθεί  δυνάμει του εθνικού και  ε-

νωσιακού δικαίου» .  

  (3 )  Σ ύμφωνα με  τη  διάταξη το υ άρθ ρου 68  (Καθήκο ντα )  

του  ίδ ιου ,  όπως παρα πάνω (σχ .1 γ ) ,  ν όμου  ορ ί ζ ετα ι ,  μ εταξύ  άλ-

λ ων,  ότ ι :  «1.  Ως εθνική αρχή ασφάλειας ορίζεται  η Ρυθ-

μιστική Αρχή Σιδηροδρόμων .  Η  Ρυθμιστ ική  Αρχή  Σιδη-

ροδρόμων διαθέτει  την απαραίτητη εσωτερική και  εξω-

τερική οργανωτική ικανότητα από άποψη ανθρώπινων 

και  υλικών πόρων.  Ε ίναι  ανεξάρτητη ως  προς  την οργά-

νωση,  τη  νομική  μορφή και  τη  λήψη αποφάσεων από ο-

ποιαδήποτε  σιδηροδρομική επιχείρηση,  διαχειρ ιστή υπο-

δομής,  α ι τούντα ή  αναθέτοντα φορέα και  από  οποιονδή-

ποτε φορέα αναθέτοντα δημόσιες  συμβάσεις  υπηρεσιών. 

2.  Η Ρυθμιστική  Αρχή Σιδηροδρόμων αναλαμβάνει  και  α-

σκεί  τα εξής καθήκοντα: α)…[…] θ)  την παρακολούθηση,  

προώθηση και ,  όπου απαιτε ίται,  επιβολή και  επικαιρο-

ποίηση του ρυθμιστικού πλαισίου ασφάλειας,  συμπερι -

λαμβανομένου του συστήματος  εθνικών  κανόνων,  ι)  την  

εποπτεία  των  σ ιδηροδρομικών επ ιχε ιρήσεων  και  των δ ια-

χειριστών υποδομής σύμφωνα με το  άρθρο 69,  […].  Τα 

καθήκοντα που  προβλέπονται στην  παράγραφο 2 του πα-
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ρόντος  άρθρου δεν  μεταβιβάζονται  ούτε ανατ ίθενται  βά-

σει  υπεργολαβίας σε οποιονδήποτε δ ιαχειρ ιστή  υποδο-

μής,  σιδηροδρομική  επιχείρηση  ή αναθέτοντα φορέα» .  

  (4 )  Σύμφωνα με  τη  δ ιάταξη  το υ άρ θρου 69  (Εποπτε ία )  

του  Ν.4632 /2019  (σχ .1 γ )  ορ ίζ ετ α ι ,  μεταξύ  άλλων,  ότ ι :  «1.  Η 

Ρυθμιστ ική Αρχή Σιδηροδρόμων εποπτεύει  τη συνεχή 

συμμόρφωση με την επιβαλλόμενη από το νόμο υπο-

χρέωση  γ ια  τι ς  σιδηροδρομικές επιχειρήσεις  και  το  δια-

χειριστή  υποδομής να χρησιμοποιούν σύστημα διαχείρι -

σης της  ασφάλειας,  όπως αναφέρεται  στο άρθρο 61.  Γ ια 

τον  σκοπό αυτό,  η  Ρυθμιστική Αρχή Σιδηροδρόμων εφαρ-

μόζει  τ ις  αρχές που ορί ζονται  στ ις  σχετικές  ΚΜΑ για την  

εποπτεία,  όπως αναφέρονται  στην  περίπτωση γ ’  της πα-

ραγράφου 1 του άρθρου 58, μεριμνώντας ώστε στ ις  δρα-

στηριότητες  εποπτείας  να περιλαμβάνεται,  ιδ ίως,  η εξα-

κρίβωση ότ ι  οι  σιδηροδρομικές επιχειρήσεις  και  οι  δ ια-

χειριστές υποδομής εφαρμόζουν :  α)  το σύστημα διαχεί -

ρ ισης  της  ασφάλειας  προς  παρακολούθηση της  αποδοτι -

κότητάς  του,  β)  τα  ατομικά ή μερικά στοιχεία του  συστή-

ματος διαχείρισης  της ασφάλειας,  συμπεριλαμβανομέ-

νων των επιχειρησιακών δραστηριοτήτων,  της  παροχής 

συντήρησης και  υλικού και  της χρήσης εργολάβων,  προς 

παρακολούθηση της  αποδοτικότητάς τους,  γ)  τ ι ς  σχετι -

κές ΚΜΑ που αναφέρονται στο άρθρο 58.  Οι  σχετ ικές  με 

το παρόν στοιχείο  δραστηριότητες εποπτείας εφαρμόζο-

νται  και  στους υπεύθυνους για τη  συντήρηση φορείς ,  

κατά περίπτωση.  2  […]  8 .  Η Ρυθμιστική Αρχή Σιδηροδρό-

μων,  όταν ελέγχει  την αποδοτικότητα  των συστημάτων 

δ ιαχείρισης  της  ασφάλειας του διαχειρ ιστή  υποδομής και  

των σιδηροδρομικών επιχειρήσεων,  μπορεί  να λαμβάνει  

υπόψη τ ις  επιδόσεις  ασφάλειας  των παραγόντων,  όπως 

αναφέρεται  στην  παράγραφο 3 του άρθρου 56 και ,  κατά 
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περίπτωση,  των κέντρων  κατάρτισης  που αναφέρονται  

στον ν.  3911/2011,  στο  βαθμό που  οι  δραστηριότητές  

τους  επηρεάζουν την ασφάλεια  των σ ιδηροδρόμων.  Η πα-

ρούσα διάταξη  ισχύε ι  με  την επιφύλαξη της  ευθύνης των 

σ ιδηροδρομικών επιχειρήσεων και  του διαχειριστή υπο-

δομής  που αναφέρεται  στην  παράγραφο 2 του άρθρου 56. 

[…]  10.  Η  Ρυθμιστική  Αρχή  Σιδηροδρόμων μπορεί  να α-

πευθύνει  προειδοποιήσεις  προς  τον διαχειρ ιστή υποδο-

μής και  τ ις  σ ιδηροδρομικές  επιχε ιρήσεις  σε περίπτωση 

μη συμμόρφωσης αυτών με  τις  υποχρεώσεις τους ,  όπως 

αυτές  αναφέρονται  στην παράγραφο 1 του παρόντος άρ-

θρου.  […]» .  

 (5 )  Επίση ς,  σύμφωνα με  άρθρο 70  (Αρχές  γ ια  τη  λ ήψη 

αποφάσεω ν)  το υ  ίδ ιου ,  όπως παραπ άν ω (σχ .1γ ) ,  νόμου  προ -

βλέπετ α ι ,  μεταξύ  άλλων,  ότ ι :  «1.  […] 2.  Η Ρυθμιστική Αρχή 

Σιδηροδρόμων έχει  το δικαίωμα  να  δ ιενεργεί  όλες  τ ι ς 

επιθεωρήσεις ,  τους  ελέγχους και  τ ις  έρευνες που απαι-

τούνται  γ ια την εκπλήρωση των καθηκόντων της  και 

έχει  πρόσβαση σε όλα τα σχετικά έγγραφα ,  καθώς και 

στους χώρους,  τ ι ς  εγκαταστάσεις  και  τον  εξοπλισμό των 

δ ιαχειρ ιστών υποδομής και  των σιδηροδρομικών επι -

χε ιρήσεων,  καθώς και ,  εφόσον απαιτε ί ται ,  οποιουδήποτε 

παράγοντα που αναφέρεται  στο  άρθρο 56.  3.  Οι  α-

ποφάσεις  της  Ρυθμιστικής Αρχής Σιδηροδρόμων υπόκει-

νται  στα ένδικα βοηθήματα  του άρθρου  34 του ν.  

3891/2010.  […]» .  

 (6 )  Εξάλλο υ,  σύμφωνα με  τα  ορ ιζ όμενα στη  δ ιάταξ η 

τ ου  άρθρο υ 79  (Κυρώσε ις )  του  Ν .4632 /2019  (σχ .1γ )  ορ ί ζε τα ι ,  

μεταξύ  άλ λων ,  ό τ ι :  «1.  Στις  περιπτώσεις  παραβάσεων των 

εθνικών διατάξεων που θεσπίζονται στο  δεύτερο μέ-

ρος του παρόντος νόμου,  η Ρυθμιστική Αρχή Σιδηρο-
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δρόμων,  με ειδικά αιτ ιολογημένη απόφασή της  και  ύ-

στερα από προηγούμενη κλήση για παροχή εξηγήσεων 

των ενδιαφερομένων,  μπορεί ,  σύμφωνα με τη διαδικα-

σία που προβλέπεται στον Κανονισμό Ακροάσεων της 

Ρυθμιστικής Αρχής Σιδηροδρόμων (Β’  3080/2013),  να 

επιβάλλει  δ ιοικητικές  κυρώσεις  στο  Διαχειρ ιστή  Υπο-

δομής,  στις  Σ ιδηροδρομικές Επιχειρήσεις  και  στον υπεύ-

θυνο φορέα συντήρησης.  Οι  διο ικητ ικές  κυρώσεις  είναι 

ο ι  εξής :  α)  γ ια  τη  μη  θέσπιση συστήματος  διαχείρ ισης 

ασφάλειας του δ ιαχειρ ιστή  υποδομής και  των σιδηροδρο-

μικών επιχειρήσεων επιβάλλεται πρόστιμο πενήντα χ ι -

λιάδες (50.000) ευρώ,  β)  γ ια  τη  μη  συμμόρφωση προς 

τ ις  συστάσεις  που  εκδίδονται  από τη  Ρυθμιστ ική  Αρχή 

Σ ιδηροδρόμων και τ ι ς  συστάσεις  ασφάλειας  που εκδίδο-

νται  από την Επιτροπή Δ ιερεύνησης Σ ιδηροδρομικών Α-

τυχημάτων και  Συμβάντων επιβάλλεται  πρόστιμο  δέκα 

χιλιάδες  (10.000) ευρώ,  γ)  γ ια  τη μη  αποστολή στοι -

χε ίων που ζητούνται  από τη Ρυθμιστική Αρχή Σιδηροδρό-

μων προς εκπλήρωση των καθηκόντων της επιβάλλεται 

πρόστιμο  χίλια (1 .000) ευρώ,  δ)  γ ια  τη  μη  θέσπιση  συ-

στήματος  συντήρησης ή τη μη  πιστοποίηση του υπεύθυ-

νου φορέα για  τη  συντήρηση επιβάλλεται  πρόστιμο πε-

νήντα  χ ιλ ιάδες  (50.000)  ευρώ,  ε)  γ ια τη  μη  υποβολή ή 

εκπρόθεσμη υποβολή της  έκθεσης  ασφάλειας  της  παρα-

γράφου 6 του άρθρου 61 στη  Ρυθμιστική Αρχή Σιδηρο-

δρόμων επιβάλλεται πρόστιμο πέντε χιλ ιάδες (5.000) 

ευρώ,  στ)  για τη μη συμμόρφωση στο άρθρο  65 επιβάλ-

λεται πρόστιμο είκοσι  χ ιλιάδες (20.000) ευρώ ,  ζ)  γ ια 

τη  μη  ενημέρωση Ρυθμιστ ικής  Αρχής  Σιδηροδρόμων ή  της 

Επιτροπής Δ ιερεύνησης Σιδηροδρομικών Ατυχημάτων για 

σ ιδηροδρομικά συμβάντα και  ατυχήματα επιβάλλεται 

πρόστιμο  δέκα χιλιάδες  (10.000) ευρώ,  η)  για τη μη 
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συμμόρφωση με  τ ις  απαιτήσεις  με  το  οικείο σύστημα 

διαχείρισης  ασφάλειας του Δ ιαχειριστή Υποδομής  και 

των Σιδηροδρομικών Επιχειρήσεων επιβάλλεται  πρό-

στιμο είκοσι χιλιάδες (20.000) ευρώ,  θ)  γ ια τη  μη  συμ-

μόρφωση με τι ς  απαιτήσεις  με το  οικείο  σύστημα συντή-

ρησης του υπεύθυνου φορέα για  τη συντήρηση επ ιβάλ-

λεται  πρόστιμο  ε ίκοσι  χ ιλιάδες  (20.000)  ευρώ.  2.  Στις  

περιπτώσεις  πολλαπλών παραβάσεων των διατάξεων 

του δεύτερου μέρους,  κ α θ ώ ς  κ α ι  σε περιπτώσεις 

που δεν  εμπίπτουν σαφώς σε μία από  τ ις  κατηγορίες 

των περιπτώσεων της παραγράφου 1  του  παρόντος άρ-

θρου επιβάλλεται  πρόστιμο  το οποίο δεν  υπερβαίνει  α-

θρο ιστ ικά το ποσό των εκατό χιλιάδων  (100.000) ευρώ. 

3.  Στις  περιπτώσεις  υποτροπής το  επιβληθέν πρόστιμο 

δ ιπλασιάζεται  και  ανακαλείται  για έναν  (1)  έως  τρεις  (3) 

μήνες το πιστοποιητικό ασφάλειας ή  η  έγκριση  ασφά-

λειας.  4.  Γ ια τον  καθορισμό του προστίμου λαμβάνεται 

υπόψη,  μεταξύ άλλων,  η  φύση,  η  σοβαρότητα και  η  δ ιάρ-

κεια της  παράβασης.  5.  Οι πιο πάνω αναφερόμενες 

διοικητικές  κυρώσεις  επιβάλλονται πέραν των οποιων-

δήποτε  ποινικών,  αστικών ή άλλων κυρώσεων που προ-

βλέπονται  από άλλες  διατάξεις.  Τα πρόστιμα εισπράτ-

τονται  σύμφωνα με τις  δ ιατάξεις  του Κώδικα περί  Ει -

σπράξεως Δημοσίων Εσόδων και  αποτελούν  έσοδα του 

Κρατικού Προϋπολογισμού [. . ]» .  

 (7 )  Άλλωστε ,  σύμφωνα με  το  περιεχ όμενο  των  δ ιατά -

ξεων  του ά ρθρου  28  (Αρμο δ ιότη τες  τη ς  ΡΑΣ )  του  Ν.3891 /2010 

(σχ .1α )  ο ρ ίζε τα ι  ρητά ,  μεταξύ  άλλων ,  ό τ ι  «Η Ρ.Α.Σ.  ε ίναι  ο 

ρυθμιστ ικός  φορέας για τ ις  σιδηροδρομικές  μεταφο-

ρές στην Ελλάδα,  και έχει  τ ις  ακόλουθες  αρμοδιότη-

τες:  «1.  Ασκεί  τ ις  αρμοδιότητες που εκάστοτε  επιφυ-

λάσσει η ελληνική και ευρωπαϊκή νομοθεσία για τον 
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ρυθμιστ ικό φορέα στις  σ ιδηροδρομικές  μεταφορές αυ-

τεπαγγέλτως  ή κατόπιν προσφυγής.  […] 17.  Απευθύνει 

οδηγίες  ή συστάσεις  και επιβάλλει  κυρώσεις  σύμφωνα 

με τ ις  διατάξεις  των άρθρων 32 και  33 του παρόντος 

νόμου .  18.  Διεξάγει  ακροάσεις ,  είτε  αυτεπαγγέλτως 

είτε  κατόπιν  έγγραφης  καταγγελίας  οποιουδήποτε  έχει  

έννομο συμφέρον,  για τη διαπίστωση παραβάσεων δια-

τάξεων της σιδηροδρομικής νομοθεσίας,  καθώς και 

για κάθε άλλη περίπτωση γ ια την οποία ρητά δίδεται 

σχετική  αρμοδιότητα με τον παρόντα νόμο .  19.  Εκδίδει  

τον Κανονισμό Ακροάσεων ,  ο  οποίος ρυθμίζει  τα  θέματα 

σχετ ικά με  τη διεξαγωγή αυτών,  σε  εφαρμογή των  αρμο-

δ ιοτήτων της,  σύμφωνα με  τον  παρόντα νόμο.  20.  Εκδί-

δει  κανονιστ ικές και  ατομικές διο ικητικές πράξεις  με τ ις  

οποίες ρυθμίζεται  κάθε δ ιαδικασία και  θέμα σε σχέση με 

τ ις αρμοδιότητες  της .  […]» ,  ενώ,  κατά τα  ορι ζόμενα  στ ις  

δ ια τάξε ις  του άρθ ρου 32  (Δ ιο ι κητ ικ ές  Κυρώσε ις )  του  ίδ ιου  νό-

μου  «1 .  Σε περίπτωση παράβασης των διατάξεων του ν . 

3891/2010,  του  π.δ.  41/2005  (Α’  60),  όπως ισχύει ,  της 

σχετικής  με  τ ις  αρμοδιότητες  της  σιδηροδρομικής νο-

μοθεσίας ,  των συστάσεων της  Ρ.Α.Σ .  γ ια  συμμόρφωση, 

των όρων των αδειών που χορηγούνται ,  καθώς και  σε πε-

ρ ίπτωση παράλειψης ή  μη προσήκουσας παροχής πληρο-

φοριών σε  σχετ ικό νόμιμο α ίτημα της,  η Ρ.Α.Σ. κοινο-

ποιεί  στο υπαίτιο  πρόσωπο τη διαπίστωση της παρά-

βασης και του παρέχει  τη δυνατότητα να εκθέσει  τ ις 

απόψεις  του στο  πλαίσιο σχετικής ακρόασης  και  να α-

ποκαταστήσει  τη  νομιμότητα εντός  εύλογου χρονικού 

δ ιαστήματος.  2.  Η Ρ.Α.Σ.  μπορεί  με ειδικά αιτ ιολογη-

μένη απόφαση της και ύστερα από  προηγούμενη ακρό-

αση των ενδιαφερομένων να απαιτήσει  την  παύση της 

παράβασης εί τε  αμέσως εί τε  εντός ευλόγου χρονικού 
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διαστήματος και να λαμβάνει  κατάλληλα και  αναλογικά 

μέτρα που  αποβλέπουν  στην εξασφάλιση της συμμόρφω-

σης και  να επιβάλλει  στο  υπαίτιο  πρόσωπο μία ή πε-

ρισσότερες από τις  παρακάτω κυρώσεις :  α)  Σύσταση  

γ ια  συμμόρφωση σε συγκεκριμένη  διάταξη  της νομοθε-

σίας  με προειδοποίηση επιβολής  προστίμων  σε περί-

πτωση υποτροπής.  β)  Πρόστιμο  έως το 15% του ετήσιου 

κύκλου εργασιών της υπαί τιας  επιχε ίρησης κατά την  τρέ-

χουσα ή την προηγούμενη της  παράβασης χρήση.  Γ ια  τον 

καθορισμό του προστίμου  λαμβάνεται  υπόψη,  μεταξύ άλ-

λων,  η  φύση,  η  σοβαρότητα και  η  δ ιάρκεια  της  παράβα-

σης.  3.  Σε περίπτωση σοβαρών και  επανειλημμένων 

παραβάσεων  του  νομοθετικού πλαισίου και  των όρων χο-

ρήγησης των  προβλεπόμενων αδειών, η Ρ.Α.Σ .  μπορεί να 

αναστέλλει  τ ι ς  χορηγηθείσες  άδειες  ή να ανακαλεί  τ ις 

άδειες  αυτές.  Στην περίπτωση αυτή,  η  Ρ .Α.Σ.  μπορεί  να 

επιβάλλει  αποτελεσματικές ,  αναλογικές  και  αποτρε-

πτικές  κυρώσεις  και  ποινές που θα καλύπτουν τη χρο-

νική περίοδο κάθε παράβασης,  ακόμη και  εάν η παρά-

βαση έχει  μετέπειτα παύσει να υφίσταται .  […]» .  

 (8 )  Τέ λος,  σύμφωνα με το  άρ θρο 6  (Αρμοδ ιότη τες  Μο-

νάδ ων)  του  Κανον ισμού  Εσωτε ρικής  Λε ι τουργ ίας  κα ι  Δ ιαχε ίρ ι -

σης  της  ΡΑΣ (σχ .1η )  προβ λέπετα ι ,  μ εταξύ  άλλω ν,  ό τ ι :  «… i)  Η 

Μονάδα Ασφάλειας Σιδηροδρόμων και  Δ ιαλειτουργ ικότη-

τας ασκεί ̮  τ ις  αρμοδιότητες της Εθνικής Αρχής  για την 

Ασφάλεια των Σιδηροδρόμων/Αρχής  Ασφάλειας Σιδηρο-

δρομικών Μεταφορών που απορρέουν από ̮  το  ν.  

4199/2013 (Α ’  216),  το π.δ .  160/2007 (Α’  201)  όπως ι -

σχύει,  το  ν.  3911/2011  (Α ’  12)  όπως ισχύει,  το  π.δ . 

104/2010 (Α ’ 181)  όπως ισχύει  και  την  αντίστοιχη  ευρω-

παϊκή νομοθεσία.  […] i i i )  Ειδικότερα,  η  Μονάδα Ασφά-
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λειας  Σιδηροδρόμων και  Διαλει τουργικότητας  στο πλαί-

σ ιο της ασφάλειας σ ιδηροδρόμων έχει  την ευθύνη της 

διαχείρισης,  του ελέγχου και της εποπτείας θεμάτων 

που σχετίζονται με τους  Εθνικούς Κανόνες Ασφάλειας  

[…]» .  

 (9 )  Με το  με  αρ ιθ .  πρωτ.  1100 /20 .3 .2026  έγγραφο υπό-

μνημά του  (σχ .2 3)  ο  ΟΣΕ A .E . ,  επικαλε ί τα ι  αφεν ός  μεν ,  τ ην 

ανα ρμοδ ιότητα  της  Αρχής ,  κα ι  αφετέ ρου ,  την  αποκλε ιστ ική  

αρμοδ ιότητα  του  Εθ ν ικού  Οργαν ισμού  Δ ιερεύνηση ς Αεροπορ ι -

κώ ν κα ι  Σ ιδηροδρομ ικώ ν Ατυχημάτων  κα ι  Ασ φάλε ιας  Μεταφο -

ρών  (Ε .Ο.Δ .Α .Σ. Α .Α . Μ. )  ως  προς τον  έ λεγχο  του  εδώ  ελεγχό -

μενου  συμβάντο ς της  9 .10 .2024  (Προα στ ιακός  Αθήνας) .  

 (10 )  Ο ανωτέ ρω ισχ υρι σμός πε ρί  αναρμ οδ ιότητας της  

Αρχής ,  τυγχάνε ι  νο μικά  αβά σιμ ος ,  δ ιό τ ι ,  λ αμβανομένου  υ -

πόψη  του  συνό λου  των  προαν αφερόμενων δ ιατάξεων,  προ κύ -

πτουν  αβ ίαστα  τα  ακόλουθα:   

ΠΡΩΤΟΝ :  Ο  φορέας  δ ιερεύνησης σ ιδη ροδρομικώ ν ατυχη -

μάτων κα ι  σ υμβάντω ν των άρθρων  42  κ α ι  επόμενα  του  Ν. 

5014 /2023 ,  σύμφωνα  κα ι  με  τη  γραμματ ι κή  δ ιατύπωση της  δ ιά -

τα ξης  του  άρθρου  42  του  ε ιρημένου  νόμου ,  δ ι ε ξάγε ι  έρευνα 

αφεν ός  μεν ,  ύσ τερα  από «σοβαρό ατύχημα»  ή  «ατύχημα»  

ή  «συμβάν»  σ το  σ ιδηροδρομ ικό  σύστημ α της  Ελλάδα ς  το  ο -

πο ίο  θα  μπορούσε  να  οδηγήσε ι  σε  σοβαρό ατύχημ α (σύ -

γκρουση  ή  ε κτροχ ιασμ ός  αμαξοστο ιχ ιών,  με  έναν  [1 ]  τουλάχ ι -

σ τον  νεκρό  ή  πέντε  [5 ]  ή  περ ισσότερους  σοβαρά  τραυματ ισ μέ -

νους ,  ή  ε κτ εταμένες  υ λ ι κέ ς  ζημ ιέ ς  σ το  τροχα ίο  υλ ι κό ,  τ ι ς  υπο -

δομές  ή  το  περ ιβάλλο ν,  καθώς  κα ι  κάθε  ά λλο  ατύχημα  με  τ ι ς 

ί δ ι ες  συνέ πε ιε ς  κα ι  με  προφανε ί ς  επ ιπτώσε ις  στη  ρύθμ ιση  τη ς 

ασφάλε ιας  τω ν σ ιδηροδρόμων ή  τη  δ ιαχε ίρ ιση  της  ασφ άλε ιας ) ,  

μεταξύ  τ ων οπο ίων  τεχν ικές  βλάβες  στα  δ ιαρθρωτ ικ ά υποσυ-

στήματα  ή  στ α  συστήματα  δ ιαλε ι τουργ ικότητας  του  σ ιδηροδρο -

μ ικο ύ  σ υστήματος ,  και  αφετέ ρου ,  σ τόχος  της  έρευνας  ε ί να ι  η  

ΑΔΑ: 654ΨΟΚΠ2-ΓΟΞ



27ο φύλλο της με αριθμό 52/2026 απόφασης της Ολομέλειας της ΡΑΣ 

πρό ληψη των ατυχημάτων κα ι  συμβάντω ν,  η  βελτ ίωση  της  σ ι -

δηροδρο μ ικής  α σφάλε ιας  κα ι  περ ιλαμβάνε ι  τη  συγκέντρωση 

κα ι  την  ανάλυση πληροφορ ιών ,  την  εξα γωγή συμπερασμάτων ,  

συμπερ ιλαμβανομένου  των α ι τ ίων ,  κα ι ,  οσάκ ις  κρ ίνετα ι  ε νδε -

δε ιγ μένο ,  την  έκδοση  συστάσε ων  ασφάλε ιας ,  ο ι  οπο ίε ς ,  ω -

στόσο,  δεν  δημ ιουργούν  τεκμήρ ιο  υπα ιτ ι ότητα ς  ή  ευθύνη ς γ ια  

το  ατύχημα  ή  συμβάν  (άρθρο  49  §1  σε  συ νδυασμό με  το  άρθρο 

42  §4  του  Ν .5014 /2023 ) .  

ΔΕΥΤΕΡΟΝ :  Στο  εδώ ερευνώμενο  συμβάν,  επ ιλαμβάνε τα ι  

η  Ρυθμ ιστ ι κή  Αρχή  Σ ιδηροδρόμων ,  ως αρμόδ ια Εθν ικ ή  Αρχή  

Ασ φά λε ιας ,  προκε ιμένου  να  ε ξακ ριβώσε ι  από την  έρευ νά της ,  

σύμφωνα  με  τ ι ς  δ ιατά ξε ι ς  που  προαναφέρθηκα ν,  αφενός μεν  

ό τ ι  ε φαρμόζο ντα ι ,  πέραν  όλων τω ν άλλων  γ ια  τα  οπο ία  της  α -

ναγνωρ ίζετα ι  θεσμ ικ ά ο  ρόλος  της  στην  αν άπτυξη  κα ι  βελτ ίωση 

τη ς ασφάλε ιας  των  σ ιδηροδρόμων ,  ο ι  εθ ν ι κο ί  κα ι  ε νωσ ιακο ί  κα -

νόνες  γ ια  την  ασφαλή  λε ι τουρ γ ία  του  σ ιδηροδρομ ι κού  συ στή -

ματος  στην  Ελλάδα ,  όπως  ε ί να ι  κα ι  ο  Γεν ικός  Κανον ισμός  Κ ι -

νήσεως  -  Μέ ρος  Β ’  -  Κ ανο νισμό ς Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών 

(σχ .1θ  κα ι  σχ .1 ι )  α πό το ν δ ιαχε ιρ ιστή  υποδ ομής ,  τη  σ ιδηρο -

δρομ ική  επ ιχε ίρηση  κα ι  κάθε  άλλο  εμπλεκόμενο  φορέ α (ε τα ι -

ρε ί ε ς  συντήρηση ς,  πάροχο ι  υπηρεσ ιών κλπ) ,  κα ι  αφετέ ρου ,  σε  

περ ίπτωση δ ιαπ ίστωση ς πλημμελ ούς  εφα ρμογής  ή  παραβ ία -

σης  αυτών των κανόνων να  δ ιασφ αλ ίσε ι  με  τ ην  επ ιβολή σχετ ι -

κώ ν κυ ρώσε ων  (προστ ίμων ή συστά σεω ν)  την  πλήρη τήρηση 

κα ι  εφαρ μογή  τους .  Ά λλωστε ,  κα ι  η  δ ιαδ ι κασ ία  Δ-17 -

Δ ΙΑΧΕΙΡΙΣ Η ΚΥΚΛΟ ΦΟΡΙΑΣ  Δ /7 .6 .2  Δ ΙΕΞΑ ΓΩΓΗ 

ΚΥ ΚΛΟΦΟΡΙΑΣ &  Δ ΙΕΥΘΕΤΗΣ Η ΑΛΛΑΓΩΝ ΤΡΟΧΙΑΣ  (σχ .1δ )  

του  ο ικε ίου  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφά λε ιας  (ΣΔ Α)  του  δ ια -

χε ιρ ισ τή  της  σ ιδηροδρομ ικής  υπο δομή ς (Ο ΣΕ Α .Ε . )  εντάσσε -

ται  στ ο πλα ίσ ιο  εποπτείας  της  ΡΑΣ  κατά  τα  ε ιδ ι κότερα δ ια -

λαμβανόμενα στο  άρθρο 69  (Εποπτε ία )  του  Ν .4632 /2019  

(σχ .1γ )  σε  συνδυασμό  κα ι  με  το  ά ρθρο  79  (Κυρώσε ις )  του  ίδ ιου 
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νόμου,  δεδομένου ,  ότ ι  μόνο  η  Αρχή  (ΡΑΣ)  δύνατα ι  επ ιβάλ λε ι  

τ ι ς  ενλόγω  δ ιοικητ ικέ ς  κυρώσε ις ,  ανεξαρτήτως  μάλ ιστα της  

ύπαρξης  οπο ιασδήποτε  άλλης  πο ιν ι κής ,  α στ ι κής  ή  άλλη ς  κύ -

ρωση ς  η  οπο ία  προβλέπετα ι  από  ά λλες  δ ια τάξε ις  (άρθρο 79  §5  

του  Ν .4632 /2019 ) .  

Τ ΡΙΤΟΝ :  Η ανωτέρω ερμηνε ία  εν ισχύε τα ι  κα ι  από τη  συ -

στηματ ική  κατάταξη  τω ν παραβάσ εων  κα ι  των προβλεπομένων 

κυρώσεων  α ναλόγω ς του  ε ίδους  των  ελέγχων που  δ ιε νεργού -

ν τα ι  από την Αρχή .  Επομένως ,  αν  δ ι ενεργε ί τ α ι  από  την  Αρχή  

έ λεγχος  σχετ ικά  με  την  τήρηση  τ ων  δ ιατά ξε ων  του  

Ν .4632 /2019  ή  της  σ ιδηροδρομ ική ς νομ οθεσ ίας  γ ια  την  οπο ία 

τη ς έχε ι  ρητά  δοθε ί  σχετ ική  νομοθε τ ική  εξουσ ιοδότηση (πρβλ .  

άρθρα  28  κα ι  32  του  Ν.3891 /2010 ,  άρθρα 1 κα ι  2  του  Κανο ν ι -

σμού  Ακροάσε ων) ,  όπω ς  η  εδώ ελεγχόμενη  υ πόθε ση ,  έχουν 

εφαρμο γή  όχ ι  μόνο  ο ι  δ ιατάξε ι ς  του  άρθρου 79  του 

Ν .4632 /2019 αλλά  κα ι  αυτές  (δ ιατάξε ις )  του  Κανο ν ισμο ύ  Α-

κροά σεω ν τη ς Αρχή ς (σχ .1ζ )  κα ι  ε κδ ίδε τα ι  ε ιδ ικά  α ι τ ιολο γη -

μένη  α πόφαση της  Αρχής .   

 Τ ΕΤΑΡΤΟΝ :  Κάθε  αντ ίθετη  με  τα  ανωτέ ρω ερμη νε ία  θα 

οδη γούσε  σε  καταστρατήγηση τω ν ε ιρημένων  νομοθετ ικώ ν 

ρυθμ ίσεων αφού ,  σ τα  καθήκοντα  της  Α ρχής  συμπερ ιλαμβάνε -

τα ι ,  με ταξύ  άλλων,  κα ι  η  δ ιε ξαγωγή εποπτε ίας ,  όπως  προβλέ -

πε τα ι  από τ ις  ο ι κε ί ε ς  δ ιατάξε ι ς ,  αλ λά  κα ι  η  προβλεπόμενη  δ ια -

δ ικασ ία  επ ιβολή ς  των σχετ ικών  κάθε  φορά κυρώσεω ν.   

 ΠΕΜΠΤ Ο Ν :  Επομένως,  όχ ι  μόνο  δ εν  υφ ίστατα ι  ζήτημα 

ανα ρμοδ ιότητας  της  Αρχή ς,  όπω ς αβ άσ ιμα  ισχυρ ίζε τα ι  ο  ε δώ 

καλούμενος  Ορ γαν ισ μός  (ΟΣ Ε) ,  αντι θέ τως,  υφ ίστατα ι ,  απο -

κλε ι στ ική  αρμοδιότητα  της  ΡΑΣ  (αα )  σ την  δ ιε νέργε ια  του ,  

κατά  το  ανωτέρω ισ τορ ικ ό ,  αναφερόμενου  αυτεπάγγελτου  ε -

λέγχου  κα ι  (ββ)  στη ν  επ ιβο λή  των προβλεπόμενων  από τ ι ς  

δ ια τάξε ι ς  του  άρθρου 79  του  Ν.4632 /2019  κυρώσεων,  δεδομέ -
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νου ,  ότ ι  μόνο  η  ΡΑΣ δύνατ α ι  να  ε π ιβάλε ι  τ ι ς  σχετ ι κές  δ ιο ι κητ ι -

κ ές  κυρώσε ις ,  ανεξ αρτήτως από οπο ιο δήποτε  πόρ ισμα του  

Ε .Ο.Δ .Α .Σ .Α .Α .Μ.  κα ι  ο πο ιαδήποτε  σύσταση εμ περ ιέχε τα ι  στο  

ε νλό γω  π όρ ισμά του .  

 ΕΚΤ ΟΝ :  Ο ι  οπο ιεσδήποτε  αναφορές ,  δ ιαπ ιστώσε ις  ή  συ -

μπερά σματα  αναφέ ροντα ι  σ ε  έκθεση -πόρ ισμα του 

Ε .Ο.Δ .Α .Σ .Α .Α .Μ.  ουδόλως σχετ ίζοντα ι  με  την  εποπτε ία ,  τους  

ε λέγχους  κα ι  τα  καθήκοντα  της  ΡΑΣ,  α φού,  ακόμη  κα ι  νομοθε -

τ ικά  ε ί να ι  ευδ ιάκρ ι το ι  τόσο  ο  ρόλος  όσο κα ι  η  δ ικα ιοδοσ ία  του 

κάθε  φορέα  (ΡΑΣ κα ι  Ε .Ο .Δ.Α .Σ .Α .Α. Μ. ) .  

 ΕΒΔΟΜΟΝ :  Όπως  δ ιεξοδ ικά  αναλύθηκε ,  με  την  παρά-

θεση  των  ο ικε ίω ν νομ ικών δ ια τάξεω ν,  μόνη α ρμ όδια  γ ια  την  

ε π ιβολή  των πρ οβλεπόμενων  από  το  άρ θρο  79  του 

Ν .4632 /2019  κυρώσε ων  ε ίνα ι  η  ΡΑΣ κ α ι  όχ ι  ο  

Ε .Ο.Δ .Α .Σ .Α .Α .Μ.  

Ο ΓΔΟΟΝ :  Τέλος ,  το  σύν νομο (α )  ό λων των εδώ παρα -

πάνω ανα φερόμενων  δ ιαπ ιστ ώσεων,  (β)  των  παραβάσεων  που 

έχουν  αναφερθε ί  στη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  752 /20 .2 . 2026  πράξη  δ ιε -

ξ αγ ωγής  ακρόασης  (σχ .18 )  και  (γ )  της  ακροαματ ι κής δ ιαδ ικα -

σ ίας  που  πραγματοπο ιήθηκε  από  την  ΡΑΣ γ ια  τ ην  εδ ώ αυτε -

παγγέλτ ως ελεγχόμενη  υπόθεση (Προαστ ιακό ς Αθήνας  –  

9 . 10 .2024 ) υπαγορε ύετα ι  κα ι  προσδιορ ίζε τα ι  από το  περ ιε -

χόμενο  όχ ι  μόνο  των  δ ιατάξεων  που καθορ ίζουν  τη ν  αποκλε ι -

σ τ ικ ότητα  τ ων  καθηκόντων  κα ι  της  εποπτε ίας  της  Α ρχής ,  αλλά 

κα ι  των δ ιατάξε ων  που  προβλέπουν  την  αποκλε ισ τ ι κή  δ ικα ιο -

δοσ ία  της  στην  επ ιβολή  των σχετ ι κών δ ιο ι κητ ι κών κυρώσε ων .   

VΙ Ιδ .  Επ ί  του  ισχυρ ισμού  της  HELLENIC T RAIN A.E .  περί  συμμ όρ-

φωσή της π ρο ς  το  περιεχ όμε νο της  δ ιάταξης  το υ άρθρ ου  

121  (Υποχρε ώσε ις  α πό τ ι ς  ενδε ίξ ε ι ς  των  σημ άτων  κάλυψης των 

σταθμών)  §1210  του  Γεν ικού Κανον ισμού Κινήσεως-Μέ ρος 

Β ’  (σχ .1θ) :  
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 (1 )  Στη  δ ιάταξη του ά ρθρο υ 121  §1210  του  Γεν ικού  Κα-

νον ισμού  Κ ινήσεως-Μέρο ς  Β ’  (σχ .1θ )  π ροβλέπετα ι  ρητά ,  ότ ι  

«α.-  Κατά την προσέγγιση κλειστού προσήματος,  ο Μη-

χανοδηγός λαμβάνει  εγκαίρως τα αναγκαία μέτρα έτσι 

ώστε  να μπορέσει  να σταθμεύσει  προ του σημαφόρου 

τον  οποίο καλύπτει  το  πρόσημα».   

 (2 )  Η  HELLENIC TRAIN A.E .  μ ε  το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  

1098 /20 .3 .2026  έγγραφο  υπόμνη μά  της  (σχ .22 )  ισχυρ ί ζε τα ι ,  

ό τ ι ,  ο  μηχανοδη γός  της  αμαξοστο ιχ ίας  4245,  Αθανάσ ιος  Τσά-

δα ρης ,  μόλ ις  αντ ιλήφθηκε  (στο  Χ .Σ .  13+850 )  την  ένδε ιξη  δ ια -

λε ίποντος  κ ί τρ ι νου  στο  φωτόση μο Α402 ,  προέβη  σε  άμεση  ε -

π ιχε ιρησ ιακή  α ντ ίδραση ,  αφού όχ ι  μόνο  ε π ιχε ί ρησε  να  επ ικο ι -

νω νήσε ι ,  μέ σω του  σ υστήματος  TET RA,  με  τη ν  τηλεδ ιο ί κη ση 

του  αεροδρομ ίου ,  προκε ιμ ένου  να  επ ισημάνε ι  ότ ι  η  χάραξη  πο -

ρε ίας  που  ε ίχ ε  ορ ιστ ε ί  από το  π ροσωπικό  της  υποδομής (ΟΣΕ) 

ήτα ν  ε σφα λμένη  κα ι  ω ς  ε κ  τούτου  οδηγούσε  την  αμ αξοστο ιχ ία  

σε  τροχ ιά  που  αντ ιστο ιχούσε  σε  δρομολόγ ιο  του  με τρό ,  αλλ ά 

κα ι  με ίω σε προοδευτ ι κά  την  ταχύτητα  της  ενλόγω αμαξοστο ι -

χ ία ς.  

(3 )  Εντούτο ις ,  ο  α νωτέρω ισχυρ ισμός  τ υγχάνε ι  απορρι -

πτέ ος  ω ς ουσιαστ ικά  αβάσιμ ος ,  δ ιότ ι ,  λαμβάνοντας  υ πόψη 

όλα τα παρ απ άν ω αλλά  κα ι  έ γγραφα π ου έχε ι  σ τη  δ ιάθεσ ή τη ς 

η  Αρχή  καθ ίστατα ι  σαφέ ς ,  ότ ι :  

ΠΡΩΤΟΝ :  Δε ν  παρ ασχέθη κε  από τη  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ί -

ρηση οπο ιοδήποτε  έγγραφο  από  το  οπο ίο  να  συ νάγετα ι  με  βε -

βα ιότητ α  ή  να  αποδε ικνύε τα ι ,  ό τ ι  ο  μηχανοδηγός  της  ε π ιβατ ι -

κής  αμαξοστο ιχ ίας  4245  έλ αβε  έ γκα ιρα  τα  α ναγκα ία  μέ τρα,  ώ -

στε  να μπορέσε ι  να  σταθμεύσει  πρ ιν  από τον  σχε τ ικό  σημα-

φόρο  που καλύπτε ι  το  πρόσημα ,  δ ιαπ ιστώ νοντας  ότ ι  πρέ πε ι  να 

τη ρήσε ι  τ α  αν αφερόμεν α τη ς  ανωτέρω δ ιά ταξης  του  Γ .Κ .Κ . .  

Τ ουναντ ίον ,  επιβε βαιώνετα ι  μόνο η  προο δευτ ική με ίω ση 

τ ης ταχύτητας  (σταδ ιακή  ε π ιβράδυνση της αμαξοστο ιχ ίας)  με  
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προδευτ ι κή  πέδηση κα ι  όταν  κατέστη  εφ ικτή  η  επ ικο ινων ία  του  

με  την  τη λεδ ιο ί κηση του  αεροδρομ ίου  προέβ η  σε  α κ ινητοπο ί -

ηση  της  αμαξοστο ιχ ίας .  

ΔΕΥΤ ΕΡΟ Ν :  Ο ι  σύντομο ι  δ ιάλογο ι  ο ι  οπο ίο ι  μνημονεύο -

ν τα ι  σ το  ε ιρημέ νο  (σχ .22  σελ .11  έως  σε λ .12 )  υπόμνημα  της 

ε λεγχόμενης  σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης  δεν  αποδε ικνύου ν 

τη ν τήρηση  της  εδώ ε λεγχόμενης  παρ άβασης,  κα θόσον,  δεν 

προ κύπτε ι  α φενός  μεν  η  οπο ιαδήποτε ,  σύμφωνα  με  τα  εδώ 

προαναφερόμε να,  δ ιαπί στωση  του  μηχανοδηγού ,  και  αφετέ -

ρ ου ,  η  στάθμευση της  επ ιβατ ικής  αμαξοστο ιχ ίας ,  παρ ά μόνον  

ότα ν  έλαβε  σχε τ ι κή  εν τολή από τον  σταθμάρχη με  περ ι εχόμενο 

«πε ρ ίμενε  εκε ί  που ε ίσαι » .  

ΤΡΙΤ ΟΝ :  Άλλωστε ,  στο  με  αρ ιθ .  πρωτ.  3977 / 26 .11 .2024  

έ γγρ αφο της  HELLENI C TRAI N (σχ .3 -Ημε ρήσ ιο  Φύλλο  Περ ι -

σ τατ ι κώ ν Ασ φά λε ια ς κα ι  Κατ αργήσεων τη ς 9 .10 .2024 )  ανα-

γνωρίζετα ι  με  ακρ ίβε ια ,  μετα ξύ άλλων ,  ό τ ι  «Στ ις  18 :00 ,  η  α-

μ αξο στο ιχ ία  4245 (Κ άντζα-Λ ιόσ ια,  Α/Α  560.907+ 560. 905)  α-

νέφερε  λανθασ μέ νη  ένδ ε ιξη  Φ/Σ  (Ρ 402  δ ιπλό πορτο καλ ί )  Έ-

γ ινε  υπέ ρβαση  κα ι  δόθη κε  εν τολή παλ ινδρό μησης π ρος ε -

παναχάραξη  πορε ίας.  Η  αμαξοστο ιχ ία  συν έχ ισε με  καθυ -

στ έρηση 10’» .  

ΤΕΤΑΡΤΟΝ :  Τέλος ,  η  ανωτέ ρω ε κτ ίμηση  της  αρχή ς  (περ ί  

ουσ ιαστ ι κή ς αβασ ιμότητ ας  του  ισχυρ ισμού )  ε ν ισχύετα ι  κα ι  επ ι -

βεβα ιώνετα ι  κα ι  από  το  στ ι ς  6 .11 .2024  χρονολογούμενο  πόρ ι -

σμα της  αρμόδ ιας  Επιτ ροπή ς Δ ιερεύνησης της  HELL ENIC 

T RAIN (σχ .10 )  σ το  οπο ίο ,  με ταξ ύ  άλλ ων  α ναφέ ρετα ι ,  ό τ ι  «…4.  

Δ ι ερεύνηση Αιτ ιών κα ι  Ευθυνών… Ι Ι .  Φωτ οσή μανση -  Η  α-

μ αξ .  4245,  κατ ά την  πορε ία επ ί  της  γραμμής  102 ,  πέρασε  

πρώτα το φωτόσημα Α 402  ( που  βρ ίσκε τα ι  στην Χ ιλ ιομε -

τρ ική  Θέση ΧΘ 12+135)  και  έπε ι τα  το  φω τόσημα Ρ 402  (που 

β ρίσ κετα ι  σ την  Χ ιλ ιομ ετρ ική  Θέσ η Χ Θ 10+850) .  Η από στα ση 

ΑΔΑ: 654ΨΟΚΠ2-ΓΟΞ



μ εταξύ αυτ ών των δυο δ ιαδοχ ικών σημάτων  ε ίνα ι  1285  μέ-

τρα» .  

VΙ Ιε .  Επ ί  του  ισχυρ ισμού  τη ς HELLENIC TRAIN A.E .  περί  συμμ όρ-

φωσή της π ρο ς  το  περιεχ όμε νο της  δ ιάταξης  το υ άρθρ ου  

120  §1204  (Στ ελέχωση των  κ ι νη τήρ ιων  μονάδων κα ι  καθήκοντα  

των  μηχανοδη γώ ν)  του  Γεν ικού  Καν ον ισμο ύ  Κ ινήσεω ς-Μέρο ς 

Β ’  (σχ .1θ ) :  

 (1 )  Στη  δ ιάταξη  του  άρθ ρο υ 120  §1204 (Στελέχωση των 

κ ι νητήρ ιων  μονάδων  κα ι  καθήκοντα  των  μηχανοδη γών)  του  Γε -

ν ι κού  Κανον ισμού  Κ ινήσεως -Μέ ρος  Β ’  (σχ .1θ )  προβ λέπετα ι  

ρητά,  ότ ι  «Όταν ο Μηχανοδηγός  διαπιστώσει  σε περιοχές 

σταθμών ή κόμβων πως τελικά η αμαξοστοιχία ακολου-

θεί ,  λόγω του τρόπου διευθέτησης των αλλαγών από  το 

προσωπικό της Υποδομής,  διαφορετική πορεία από 

αυτή που του υποδείχτηκε  μέσω σημάτων ή Δελτίων ή 

διαφορετ ική από αυτή που αντιστοιχεί  στο δρομολόγιο 

της αμαξοστοιχίας,  τότε οφείλει  να προβεί σε άμεση 

στάθμευση της αμαξοστοιχίας  και  στη συνέχεια συνεν-

νοείται με  τον Σταθμάρχη ή Κεντρικό  Χειριστή» .  

 (2 )  Η  HELLENIC TRAIN A.E .  μ ε  το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  

1098 /20 .3 .2026  έγγραφο  υπόμνη μά  της  (σχ .22 )  ισχυρ ί ζε τα ι ,  

ό τ ι ,  (αα )  από την  γ ραμμ ατ ική δ ιατύπωση της  ε ιρη μένη ς δ ιάτα -

ξης  δε ν  πρ οκύπτε ι  το  ε ίδος  της  πέδησης που  θα  πρέπε ι  να 

χρησιμοπο ιηθε ί  σε  κάθε  περ ίπτωση ,  δηλαδή,  εάν  θα  π ρέπε ι  να 

ε ίνα ι  α καρ ια ία  ή  προοδευτ ι κή  κα ι  (ββ )  ο  μηχανοδηγός ,  αφού 

δ ια π ίστωσε  στο  Χ .Σ .  13+850,  ότ ι  το  φωτό σημο Α402 έφε ρε  έ ν -

δε ιξη  δ ιαλε ίποντος  κ ί τρ ινου ,  επ ικο ινώνησε  άμεσα  (μέσω του 

συστήματος  TETRA)  με  την τηλεδ ιο ίκηση του  αεροδ ρομ ίου ,  

προ κε ιμένου  να  γνωστοπο ιήσε ι  την  λανθα σμένη  (από το  προ -

σ ωπικό  της  υποδομής )  χάραξη  πορε ίας  κα ι  προέβη  σε  με ίωση 

τη ς ταχύτητας  της  αμαξοστο ιχ ίας ,  ενώ,  όταν διαπίστωσε ότ ι  

τ ο φωτ ό σημο Ρ402  έ φερε δ ιπλή  ένδε ιξη π ορ τοκαλί ,  γε γονός 
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που επ ιβεβα ίωνε  ό τ ι  η χάραξη π ορε ίας  οδηγ ούσε σε  μη  ε -

ξ ουσιοδ οτημέ νη τροχιά ,  π ροέ βη ,  με  τη  χρήση  προοδευτ ι κής  

πέδησης,  σε  περα ι τέρω επ ιβράδυνση,  ώστε  να  ακινητοπο ιή -

σε ι  τ ελ ικά τον  συρμό σε  από σταση 2 34  μέ τρων πριν  από 

τ ην  δ ια κλάδωση  τη ς γραμμή ς του  προαστ ιακού  με  την  γραμμή 

του  με τρό .  

(3 )  Εντούτο ις ,  ο  α νωτέρω ισχυρ ισμός  τ υγχάνε ι  απορρι -

πτέ ος  ω ς ουσιαστ ικά  αβάσιμ ος ,  δ ιότ ι ,  λαμβάνοντας  υ πόψη 

όλα τα παρ απ άν ω αλλά  κα ι  έ γγραφα π ου έχε ι  σ τη  δ ιάθεσ ή τη ς 

η  Αρχή  καθ ίστατα ι  σαφέ ς ,  ότ ι :  

ΠΡΩΤΟΝ :  Δε ν  παρ ασχέθη κε  από τη  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ί -

ρηση οπο ιοδήποτε  έγγραφο  από  το  οπο ίο  να  συ νάγετα ι  με  βε -

βα ιότητ α  ή  να  αποδε ικνύετα ι  ότ ι  ο  μηχα νοδηγός  της  επ ιβατ ι κής 

αμ αξοστ ο ιχ ία ς 4245  μόλ ι ς  αντ ιλήφθηκε  την  λάθο ς χάραξη  π ρο -

έ βη  (αα )  σε  άμεση στάθμευση  της  ε ιρημένη ς  αμαξοστο ιχ ίας 

κα ι  (ββ)  σε συνενν όη ση  με  τον  σταθμ άρχη ή  το ν κεν τρ ι κό  χε ι -

ρ ιστή ,  κατά  τη ν  ρητή  δ ια τύπωση τη ς  α νωτέρω δ ιάτα ξης  του 

Γ .Κ .Κ . .  

ΔΕΥΤ ΕΡΟ Ν :  Άλλωστε ,  η  αν ωτέ ρω εκτ ίμη ση της  αρχής 

(περ ί  ουσ ιαστ ικ ής  αβ ασ ιμότητας  του  ισχυρ ισμού )  εν ισχύε τα ι  

κα ι  επ ιβεβ αιώνε τα ι  κα ι  α πό το  στ ις  6 .1 1 .2024  χρονολογούμενο 

πόρ ισμα της  α ρμόδ ιας  Επ ιτροπής  Δ ιερ εύνησης της HELLENIC 

T RAIN (σχ .10 )  σ το  οπο ίο ,  με ταξ ύ  άλλ ων  α ναφέ ρετα ι ,  ό τ ι  «…5.  

Συμπέρασμα Η Επ ι τρο πή,  αφού εξ έ τασε  όλα τα  δ ιαθ έσ ιμ α 

στο ι χ ε ία  κα ι  τα αξ ιολόγησε  προσεκτ ι κά ,  καταλή γε ι  στο  συ -

μ πέρασμα ότ ι  ο  α ιτ ιώ δης  παράγοντ ας του  ατ υχ ήματ ος  α-

ποδίδετ α ι  στ η  λα νθ ασμένη χάρα ξη  το υ δ ρο μολογ ίου  σε 

σχέση με  την  προβλεπόμενη–προγραμματ ισμένη υπ ηρεσ ία 

της επ ιβατ ι κή ς αμαξοστο ιχ ίας 4245 ,  από τον  Δ ιαχε ιρ ιστή  Υ -

ποδο μή ς.  Ο μηχανοδηγός Αθανάσιος  Τσάδ αρης της  α μα-

ξοστο ιχ ίας  424 5 δ ι έπραξε  επ ίσης  τ ις  ακόλουθες παραβά-

σε ις  ως α ιτ ιώ δε ις  με  το  υπό εξ έ ταση Συ μβ άν πα ράγοντε ς :  
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1)…2)  μη έγκ αι ρη  ακ ινητ οποίηση της  α μαξοστο ιχ ίας  όπως 

προβλέπετα ι  από  το  άρθρο 120  παράγραφος  1204 ,  προ 

του  Φωτοσήμ ατος  δ ιπλού  κ ί τρ ινου  (Ρ402)  το  οπο ίο ε ιδο -

πο ιε ί  γ ια  αλλ αγ ή πορείας ,  η  οπο ία  ήταν δ ιαφορετ ική  από 

αυτ ή πο υ αντ ιστο ιχε ί  στο δ ρομο λόγ ιο  της  αμαξοστο ι-

χ ί ας…» .  

VΙ Ιστ .Επί  του  ισχυρ ισμού  της  HELLENIC T RAIN A .E .  περ ί  συμμόρ-

φωσή της π ρο ς  το  περιεχ όμε νο της  δ ιάταξης  το υ άρθρ ου  

120  §β  περίπτωση iv  (Στ ελέχωση τ ων κ ι νητήρ ιων μονάδων 

κα ι  καθήκο ντα  τ ων  μηχα νοδηγώ ν)  του  Γε ν ι κού  Κανο ν ισμού  Κ ι -

νήσεως-Μέρος Β ’  (σχ .1θ ) :  

 (1 )  Στη  δ ιάταξη του ά ρθρο υ 120  §1200β περ ίπτω ση iv  

(Στ ελέχωση τω ν κ ινητήρ ιων μονάδ ων κα ι  καθήκοντα  των μηχα-

νοδηγώ ν)  του  Γεν ικ ού  Κανον ισμού  Κ ινήσεως -Μέρο ς Β ’  (σχ .1θ )  

προβλέπετα ι  ρητά ,  ότ ι  «1200 . -  α. -…β.-Επιβάλλεται  η πα-

ρουσία ενός  δεύτερου Μηχανοδηγού στον θάλαμο οδή-

γησης στ ις  ακόλουθες  περιπτώσεις :  i… iν)  σε τμήματα 

της δ ιαδρομής επιβατικής  αμαξοστοιχίας η οποία  δεν ε-

πιτηρείται  ως  προς  τη  συμμόρφωση προς  τ ις  ακολουθη-

τέες ταχύτητες και  τ ις  ενδείξεις  των σημάτων μέσω συ-

στήματος  προστασίας ETCS και  ο  θάλαμος οδήγησης δεν 

έχει  πρόσβαση στη σύνθεση ,  ανεξαρτήτως μέγιστης τα-

χύτητας… » .  

 (2 )  Η  HELLENIC TRAIN A.E .  μ ε  το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  

1098 /20 .3 .2026  έγγραφο  υπόμνη μά  της  (σχ .22 )  ισχυρ ί ζε τα ι ,  

ό τ ι ,  αφενός μεν  η  υποχρέωση παρουσ ία ς  του  δεύτερου  μηχα -

νοδηγού ,  Παναγ ιώτη  Σαρκ ίρη ,  σ τον  θά λαμο  μηχανοδήγ ησης α -

πα ι τε ί τ α ι  μόνο εφόσον  συντρέ χουν  σωρευτ ικά  ο ι  αν αφερό -

μενες  (σ το  άρθρο )  προ ϋποθέσε ις ,  ήτο ι  η μ η επιτήρηση  με  το  

σύστημα  ETCS και  η μη  πρόσβαση  τ ου  θ αλάμου οδήγησης 

στη σύνθεση,  ενώ στη  σ υγκεκρ ιμένη  περ ίπτωση δεν  υφίστατα ι 

η  δεύτερη ,  αφού  ε πρόκε ι το  γ ια  τροχα ίο  υ λ ικό  τύπου  Ra i lb us 
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(ο  θά λαμος μηχανοδήγησης  επ ικο ινω νε ί  αμέσως μ ε  την  κα -

μπί να  τ ων  επ ιβατών) ,  και  αφετέ ρου ,  η  επ ι τροπή  δ ι ερεύνησης 

( της  HELLENIC TRAIN) του  συμβάν τος (σχ .10 ) ,  έσ φαλε ,  κατά  

τη ν εκτ ίμησ ή της  γ ια  παρ άβαση της  ενλό γω δ ιάταξης ,  δ ιότ ι  όχ ι 

μ όνο  δεν  ερμήνευσε  σ ωστά  το  περ ιεχόμενό  τ ης  αλλά κα ι  προ -

σέδωσε  κανον ιστ ικό  χ αρακτήρα  σε  μ ια  πρακτ ι κή  επ ιχε ιρη σια -

κής  δ ιευκό λυνσ ης (ο  δεύτερος  μ ηχανοδηγός  προβα ίνε ι  σε  έ -

ναρξη  μηχανοδήγηση ς κατά  τη  δ ιάρκε ια  δρο μολογ ίου ,  όταν  συ -

μπλη ρώνετα ι  ο  χρό νος  μηχανοδήγησης του  μηχανοδηγού  που 

προηγε ί τα ι ,  δ ίχως δ ιακοπή  εκτέλεσης  δρομολογ ίων)  η  οπο ία 

ουδ όλως  απορ ρέε ι  από  δεσμευτ ι κή  δ ιάτ αξη  τ ου  ΓΚΚ.  Επιπρό -

σθετ α ,  με  το  συμ πληρωματ ικό  υπ όμνημά της  (σχ .24)  ισχυρ ί ζε -

τα ι ,  ό τ ι  ο  έ λε γχος  κα ι  η  δ ιαχε ίρ ιση  του  συνόλου  του  συρμού 

ε ίνα ι  τ εχν ι κώ ς ε φ ικ τά  από έναν  μηχανοδη γό ,  ανεξαρτήτως  της 

δυνατότητας  φυσ ικ ής  μετ άβαση ς μετα ξύ  των ε π ιμέρου ς  οχημά -

των,  πο υ  σε  κάθε  περ ίπτωση ε π ιτυγ χάνετα ι  από  την  υφ ιστά -

μενη  θ ύρα  στο ν  θάλαμο μηχανοδήγησης  η  ο πο ία  παρέχε ι  πρό -

σβαση στη  σύνθεση .   

(3 )  Εντούτο ις ,  ο  α νωτέρω ισχυρ ισμός  τ υγχάνε ι  απορρι -

πτέ ος  ω ς ουσιαστ ικά  αβάσιμ ος ,  δ ιότ ι ,  λαμβάνοντας  υ πόψη 

όλα τα παρ απ άν ω αλλά  κα ι  έ γγραφα π ου έχε ι  σ τη  δ ιάθεσ ή τη ς 

η  Αρχή  καθ ίστατα ι  σαφέ ς ,  ότ ι :  

ΠΡΩΤΟΝ :  Δε ν  παρ ασχέθη κε  από τη  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ί -

ρηση οπο ιοδήποτε  έγγραφο  από  το  οπο ίο  να  συ νάγετα ι  με  βε -

βα ιότητ α  ή  να  αποδε ικνύε τα ι  ότ ι  η  επ ιβ ατ ική  αμ αξοστο ιχ ία  

4245  αφορούσ ε  σε  μ ονή  σύνθεση Ra i lbus .   

ΔΕΥΤ ΕΡΟ Ν :  Εξάλ λου ,  η  ανωτέρω εκτ ίμηση της  αρχής 

(περ ί  ουσ ιαστ ικ ής  αβ ασ ιμότητας  του  ισχυρ ισμού )  εν ισχύε τα ι  

κα ι  επ ιβεβ αιώνε τα ι  κα ι  α πό το  στ ις  6 .1 1 .2024  χρονολογούμενο 

πόρ ισμα της  α ρμόδ ιας  Επ ιτροπής  Δ ιερ εύνησης της HELLENIC 

T RAIN (σχ .10)  στο  οπο ίο ,  μεταξύ  ά λλ ων  α ναφέρε τα ι ,  κα ι  γ ια  
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του ς 2  μηχα νοδηγούς  ότ ι  «…5.  Συμπέ ρασμ α … Ο μηχ ανοδη -

γός  Αθανάσι ος  Τ σάδα ρης  τ ης  αμαξοστο ιχ ίας  4245  δ ι έ-

πραξε  επ ίσης  τ ις  ακόλουθες παραβάσε ις  ω ς α ιτ ιώδε ις  μ ε 

το  υπό εξέ ταση Συμβάν  παράγ οντες :  1)  μ ηχανοδ ήγη ση  της  

αμ αξοστο ιχ ίας σε  καθ εστώς  αντ ίθετο  με  ότ ι  προβλέπετα ι  

από το ν Γεν ικό Κ ανον ισμό Κυκλοφορίας ,  άρθρο 120 ,  β ) ,  

i v )…3)  Ο δεύτερος μηχα νοδηγός  Πα ναγ ιώτης  Σαρκίρης  της 

αμαξοστοιχ ί ας  424 5 που  δεν  ήτ αν πα ρώ ν στην  καμπίνα  το υ 

μ ηχα νο δηγού δ ιέπραξ ε επ ίσης τα ακ όλ ουθα αδ ικήματα,  ως 

συντρέχων παράγοντας :  Α )  Δεν τήρησε τον Γεν ι κό  Κα νον ι -

σμό Κυκλοφο ρίας ,  καθότ ι  βρι σκό ταν  στον  π ίσω θάλαμο 

οδήγησης  της  δ ιπλής σύνθεσης RAILB US της  αμαξοστο ι-

χ ί ας  4245…» .  

ΤΡΙΤ ΟΝ :  Σημε ιώνετα ι  εδώ,  ό τ ι  η  αναφορά  της  HELLENIC 

T RAIN (σχ .22 )  σ την  μη  λή ψη υπόψη  (α πό την  ΡΑ Σ)  του  ε ιρη -

μένου  πορ ίσματος  (σχ .10 )  λόγω εσ φαλμένης  ερμ ηνε ίας  τω ν 

δ ια τάξεω ν του  άρθρου 120  §1200β περ ίπτ ωση iv  τ ου  ΓΚΚ τυγ -

χάνε ι  απορ ριπτέα ,  ως αλυσιτελώς πρ οβαλλ όμεν η ,  καθό -

σον ,  ενώ στο  ε νλόγ ω πόρ ισμα  ρητά  αναφ έρε τα ι  πως «Μετά τ ο 

συμβάν,  ο ι  δύο  οδ ηγο ί  τ έθηκαν σε  δ ι αθεσ ιμότητα από τ α 

καθήκοντά  το υς ,  όπως απαιτε ί τα ι  από  την εσωτε ρική δ ια-

δ ικασ ία  του συστήματος  ΣΔΑ  της Ετα ι ρε ίας» ,  η ελεγχόμενη 

σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση με  το  δεν  αμφ ισβήτησε  (αα )  την  α-

νωτέ ρω δ ια θεσιμότητα  κα ι  τω ν 2  μ ηχανοδηγών  δ ιπλής  σύν-

θεσης  Ra i lbus  της  αμα ξοστο ιχ ίας  4245  καθώς κα ι  (ββ)  τ ις  συ -

στάσε ις  ασφαλε ίας  που  α ναφέρο ντα ι  σ το  ε ιρημένο  (σχ .10 )  

πόρ ισμα .   

VΙ Ιζ .  Επ ί  του  ισχυρ ισμού  της  περί  συμμόρφωσή της π ρος  το  πε-

ρ ιεχό μενο των διατάξεων των άρθρων  4 .1 .11  (Ανωμαλ ίες  σε  

Σηματοδότηση  Παρά τη  Γ ραμμή)  κα ι  4 .1 .14  (Άμεσε ς Ενέργε ιε ς  
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γ ια  την  Πρόλη ψη Κ ιν δύνου  κατά Αμαξοστο ιχ ιώ ν)  τη ς δ ιαδ ικα -

σ ίας  «Ε γχ ε ι ρ ίδ ιο  Μ ηχ ανοδη γού-SMS/MAN/0052»  του  ο ικε ίου 

Σ ΔΑ  (σχ .1 ιβ ) :  

(1 )  Σύμφωνα με  τ ο ά ρθρο 4 .1 .11  τ ης  ε ιρημέ νης 

(σχ .1 ιβ )  δ ιαδ ικασίας προβ λέπετα ι  ό τ ι  «4.1.11 Ανωμαλίες Σε 

Σηματοδότηση Παρά τη Γραμμή  Εάν παρατηρηθεί  ο-

ποιαδήποτε  από τ ις  ακόλουθες  ανωμαλίες:   

➢δεν  φαίνεται  καμία ένδειξη  σήματος εκεί  όπου έπρεπε 

να υπάρχει ,   

➢το σήμα δείχνει  αντ ικανονική  ένδειξη,  

➢λαμβάνεται  αντικανονική  ακολουθία ένδειξης κατά την  

προσέγγιση στο σήμα,  

➢η ένδειξη του σήματος  δεν  είναι  ευδιάκριτη,  ο μηχα-

νοδηγός ενεργεί  σύμφωνα με την ένδειξη του αυστη-

ρότερου περιορισμού  που  θα μπορούσε να εμφανίζει  το 

σήμα.  (Σταθμεύει  προ του σήματος) .  Σε  όλες  τ ις  περι-

πτώσεις,  ο μηχανοδηγός  αναφέρει  στον ρυθμιστή  σημα-

τοδότησης την αντικανονική  ένδειξη  σηματοδότησης που 

έχει  παρατηρήσε ι» .  

(2 )  Σύμφωνα με  τ ο ά ρθρο 4 .1 .14  τ ης  ε ιρημέ νης 

(σχ .1 ιβ )  δ ιαδ ικασίας προβλέπετα ι  ότ ι  «4.1.14 Άμεσες  Ε-

νέργειες  για την  Πρόληψη Κινδύνου κατά Αμαξοστοι-

χιών   

1)  Το προσωπικό  κάθε Σ ιδηροδρομικής  Επιχείρησης /  

Διαχειριστή Υποδομής που αντ ιλαμβάνεται  την ύπαρξη 

κ ινδύνου κατά αμαξοστοιχιών λαμβάνει αμέσως μέτρα 

για να σταματήσει  τ ις  αμαξοστοιχίες  που ενδέχεται  να 

πληγούν,  καθώς και  κάθε άλλο μέτρο  που είναι  απαραί -

τητο  γ ια  να αποφευχθεί  ζημία ή απώλεια.  2)  Κάθε μηχα-

νοδηγός που έχει  αντ ιληφθεί  ότ ι  η  αμαξοστοιχία  του δια-

τρέχει  κ ίνδυνο, τη σταματά και ειδοποιεί  αμέσως  τον 

ρυθμιστή σηματοδότησης  γ ια τον  κίνδυνο» .  
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 (3 )  Η  HELLENIC TRAIN A.E .  μ ε  το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  

1098 /20 .3 .2026  έγγραφο  υπόμνη μά  της  (σχ .22 )  ισχυρ ί ζε τα ι ,  

ό τ ι ,  αφενός  μεν  τυγχάνε ι  εφα ρμογής  η  αρχή  «ne bis in 

idem»  δεδομέ νου  ό τ ι ,  ο ι  αν ωτέρω δ ιατάξε ι ς  ε παναλ αμβά νουν 

κα ι  ε ξε ιδ ι κεύουν  προβλέψε ις  του  ΓΚΚ,  δ ίχως να  ε ισάγουν  αυ -

τοτ ελές κα ι  δ ιακρ ιτό  κανον ιστ ι κό  περ ιεχόμενο ,  κα ι  ως  εκ  τού -

του  δε ν  ε ίνα ι  ε π ι τρεπτή  η  δ ιπλή  αξ ιολόγηση κα ι  τ ιμ ώρ ηση  της 

ίδ ιας ,  ουσ ιαστ ικά ,  συμπερ ιφοράς υπό  δ ιαφορε τ ικ ές  νομ ικέ ς 

βά σε ι ς ,  κα ι  αφετέρ ου ,  ο  μ ηχανο δηγός  της ,  Αθανάσ ιος  Τσάδα-

ρης,  αμέσως  μόλ ις  αντ ιλήφθηκε  την  α ντ ικανον ική  ακ ολουθ ία 

ε νδε ίξ εων  σηματ οδότησης κα ι  την  μη  ορθή  χάραξ η  πορε ίας  της 

αμ αξοστ ο ιχ ία ς,  προέβη ,  όχ ι  μόνο  σε  άμεση  επ ιχε ιρησ ια κή  α -

ν τ ίδραση  επ ιχ ε ιρώντας  ε πανε ιλημμέ να να  ε π ικο ινω νήσε ι  μέσω 

του  συστήματος  TET RA με  την  τηλεδ ιο ί κη ση του  αεροδρομ ίου  

προ κε ιμένου  να  αναφέρε ι  το  περ ιστατ ι κό  κα ι  να  ζητήσε ι  οδη -

γ ίε ς ,  αλλά  κα ι  με ίωσε σταδ ιακά  την  ταχύτητα  του  συρμού  με  τη  

χρήση προοδευτ ικής  πέδησης ,  οδηγώντας  τελ ι κά  την  αμα ξο -

στο ιχ ία  σε  πλήρ η α κ ι νη τοπο ίηση  σε  απόστα ση  234  μέτρων 

πρ ιν  α πό το  σημε ίο  δ ιακλάδωσης  της  γραμμής του  πρ οαστ ια -

κού  με  αυτήν  του  μετ ρό.  

(4 )  Εντούτο ις ,  ο  α νωτέρω ισχυρ ισμός  τ υγχάνε ι  απορρι -

πτέ ος  ως νο μι κά  αβάσιμος κατά το  πρώτ ο σκέ λος  του κα ι 

ο υσια στ ικά  α βά σι μος κατά  το  δεύτερο σκέ λος του ,  κα ι  ε ιδ ι -

κότερα :  

(Α1)  Το  άρθρο 4  §1  του  ( κυρωθέ ντος  με  τον  Ν.  1705/1987 ,  

ΦΕΚ Α ’ /8 9)  του  7 ο υ  Πρ όσθετου  Πρωτο κόλλου  (Π. Π. )  της  Ε υρω-

πα ϊκή ς Σύμβασης τ ων Δ ικα ιωμάτων  του  Ανθρώπου (ΕΣΔΑ )  ο -

ρ ί ζε ι  ό τ ι :  «Κανένας δεν μπορεί  να διωχθεί  ή  καταδικασθεί  

ποινικά  από τα δ ικαστήρια του ίδιου Κράτους  γ ια  μια 

παράβαση για την  οποία ήδη αθωώθηκε ή  καταδικάσθηκε 

με  αμετάκλητη  απόφαση σύμφωνα με το  νόμο και  την 

ποινική δικονομία  του  Κράτους  αυτού» .  Κατά  τη ν έννο ια 
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τη ς ανωτέρ ω δ ιάταξης ,  η  οπο ία αποτελε ί ,  επ ίσης ,  γεν ι κή  αρχή  

του  δ ικα ίου  της  Ευρ ωπα ϊκής  Ένωση ς (βλ .  Σ τΕ Ο λομ. 

1741 /2015  κα ι  τ ι ς  ε κε ί  παρα πομπές  στη  νομολογ ία  του  ΔΕΚ) 

κα ι  έχε ι  πλέο ν ενσωματ ωθε ί  στο  άρθρο  50  του  Χάρτη  των  Θε -

μελ ιωδ ών Δ ικα ιωμάτω ν της  Ένω σης ,  προκε ιμένου  να  ενερ γο -

πο ιη θε ί  η  προβλε πόμενη  σε  αυτήν  απαγόρευση (ne  b is  i n 

i dem  που επί  λ έξε ι  σημαίν ε ι  ο υ δ ις  επ ’  αυτώ) ,  η  ο πο ία  απο-

τελε ί  ε κδήλω ση των αρχώ ν του  κράτους  δ ι κα ίου  κα ι  του  δ εδ ι -

κασμέ νου ,  καθώς κα ι  τω ν συναφών ,  επ ίσης  θεμελ ιωδών ,  αρ -

χών  της  ασφάλε ιας  δ ι κα ίου  κα ι  τη ς στ αθερότητας  της  έννομη ς 

κατάστ ασης  των προσ ώπων απα ιτε ί τα ι ,  κατ ’  αρχήν ,  να  συ -

ν τρέχουν  ο ι  ακόλουθ ες  προϋποθέσε ις :  (α )  να  υ πάρχου ν πε -

ρ ισσότερε ς τη ς  μ ίας  δ ιαδ ι κασ ί ες  επ ιβολής  κύρωσης  «ποιν ι -

κο ύ»  χαρα κτήρα ,  (β )  η  μ ία  από  αυτές  να  περατώθηκε  με 

έ κδοση  αμετά κλητης  απόφ ασης (b is )  κα ι  (γ )  ο ι  δ ιαδ ικασ ί ε ς  

αυτές  πρέπε ι  να στρέφοντα ι  κατά  του  ί δ ιου  προσώπου  κα ι  να  

αφορούν την ίδ ια  κατ ’  ουσ ίαν  παραβατ ική  συμπερ ιφορά 

( idem) .  Σ τη ν ημεδαπή έννομη τάξ η  η  αρχή  ne  b is  in  idem κα -

τοχυ ρώνετα ι  ρητώς  στο  άρθρο 57  §1  του  Κώδικα  Πο ιν ι κής  Δ ι -

κονομ ίας ,  το  οπο ίο  ορ ίζ ε ι  ό τ ι :  «Αν κάποιος έχει  καταδικα-

στεί  αμετάκλητα ή  αθωωθεί  ή  έχε ι  πάψει  η  ποιν ική  δ ίωξη 

εναντίον  του,  δεν μπορεί να  ασκηθεί  και  πάλι  ε ις  βάρος 

του  δίωξη  για  την  ίδια  πράξη,  ακόμη και  αν  δοθεί  σ ’  αυτή 

δ ιαφορετ ικός χαρακτηρ ισμός» .   

(Α2)  Από τη  δ ιατύ πωση του  ά ρθρου  4  §1  του  7 ο υ  Π .Π.  

ΕΣΔΑ συν άγετα ι  ό τ ι  γ ι α  την  ενεργο πο ίηση της  αρχής  ne  b is  in  

i dem απαιτε ί τα ι  ο ι  δύο  δ ια δ ικασ ίες  που  έχουν  εκκ ινήσε ι  σε  

βά ρος  του  ιδ ίου  προσ ώπο υ ν α έχουν  π οιν ικό χαρακτήρα .  Η 

έ ννο ια  της  δ ιαδ ικασ ίας  ως πο ιν ικού  χαρακτήρα απασχόλησε  

ε πανε ι λημμέ νως  το  ΕΔΔΑ,  το  οπο ίο ,  π ροκε ιμένου  να  δ ι ευρ ύνε ι  

τη ν προστασ ία  του  άρθρου  αυτού ,  δ ι ευ κρ ίν ισε  ό τ ι  η  έν νο ια  τη ς 

ΑΔΑ: 654ΨΟΚΠ2-ΓΟΞ



δ ιαδ ικασ ίας  πο ιν ικού  χαρακτήρα ε ίνα ι  αντ ίστο ιχη  προς  την  κα -

τη γορ ία  «πο ιν ικής φύσεως»  του  άρθρου 6  §1  τη ς  ΕΣΔΑ.  Ως 

προ ς την  έννο ια  της  κατη γορ ία ς «πο ιν ι κής φύσεως»  κατ ά το  

άρθρο 6  §1  της  ΕΣΔΑ,  το  Δ ικαστή ρ ιο  ήδη  από τα  μέσα  της 

δε καετ ίας  τ ου  1970  ε ίχε  αναγνωρ ίσε ι  ότ ι  η  έν νο ια  α υτή  ε ίν α ι  

ευρύτερη  από τ ι ς  s t r i c to  sensu  πο ινές  του  πο ιν ικού  δ ι κα ίου ,  

δεχόμενο  ότ ι  η  έ νταξη  μ ιας  κ ύρωσης  στην  ύλη  του  δ ιο ικητ ι κού 

δ ικα ίου  κατά  την  εσωτερ ική  έννομη τάξη  δεν  αρκε ί  γ ια  ν α  απο -

κλε ίσε ι  τ ην  υπαγωγή  της  στ ι ς  κατηγ ορ ίε ς  «πο ιν ικής φύσεως»  

κατά  την  έ ννο ια  του  ανωτέρω άρθρου .  Κα ι  τούτο  δ ιό τ ι  δ ιαφο -

ρε τ ι κά τα  κρ άτη  θα  μπορούσα ν κατά  βούληση  να  ε ξο υδε -

τερώ νουν  τη  ρυθμ ιστ ική  λε ι τουργ ία  του  άρθρου  6  τη ς  Ε ΣΔΑ,  

ε ντάσσοντας  κυρώσε ις  σ την  ύλη  του  δ ιο ι κητ ικού  δ ικα ίου ,  ε νώ 

αυτές  κατά  τη  φύση  τους  έχο υν  πο ιν ι κό  χα ρα κτήρα,  ώστε  η  

εφαρμο γή  του  άρθρου αυτού  να  ε ξαρτ άτα ι  τ ελ ι κ ώς  από  την  κυ -

ρ ια ρχ ική  θέληση των κρατών .  Ε νόψε ι  αυτού  το  Ε ΔΔΑ 

δ ιαμόρφωσε  τρ ία  κρ ι τήρ ια,  γνωστά  ως  κρ ι τήρ ια  Enge l  από  την 

ομ ών υμη α πόφαση -  σταθμό  της  8 η ς  Ιουν ίου  1976  (5100 /71 ,  

5101 /71 ,  5102 /71 ,  5354 /72 ,  5370 /72 ,  Enge l  κλπ  κατά  Κάτω 

Χωρών )  μέσω  των  οπο ίων  εκτ ιμάτα ι  κα ι  δ ιαμορφώνετα ι  με  

αυτόνομο τρόπο η  έννο ια  της  κατηγορ ίας  «ποινικής 

φύσεως» .  Τα  κρ ι τήρ ια  αυτά  συ νίστα ντα ι  σ τα  εξής :  (α )  η  νο -

μ ική  κατηγορ ιοπο ίηση  τη ς  παράβασης  στο  εθν ικό  δ ί κα ιο ,  (β)  η  

φύση της  παράβασης,  (γ )  η  φύση κα ι  η  αυστη ρότητα  της  κύρω -

σης που ενδέχετα ι  να  επ ιβ ληθε ί  σ τον  ενδ ιαφερόμενο .   

(Α3)  Βασ ικό  εννο ιολογ ικό  στο ιχε ίο  της  αρχής  ne  b i s  in  

i dem ε ίνα ι  αυτό  του  «b is» ,  δηλαδή ,  αν  η  μεταγενέστερη  «ποι -

ν ι κή»  δ ιαδ ικασ ία  συν ιστά ανεπίτρεπτ η δεύτερ η διαδι κασία 

σε  σχέση με  την  πρ ώτη,  κατά  την  οπο ία  επ ήλθε  α μετάκλητ η 

α θώωση ή  καταδ ίκη ,  ώστε ,  για  να  ενερ γοποιηθε ί  η  αρχή  ne  

b is  i n ide m,  η  δ ικα στική  απόφα ση  πρέπε ι  να  έχε ι  απο -

κτ ήσε ι  ισχύ δεδ ικασμένο υ  ( re s jud ica ta ) ,  κατ ά  την  αυτόνομη 
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έ ννο ια  τη ς ΕΣΔΑ,  που  συν ίστατα ι  στο  να  ε ί να ι  η  απόφαση  α -

πρόσβλητη ,  δη λαδή  ν α μην  υπόκε ι τα ι  σε  «συνήθ η»  (o rd inary )  

έ νδ ικα  μέσα,  ή  τα  προβλεπόμε να ένδ ικα μέσα να  έχουν  ε ξα -

ν τληθε ί  ή  να  μην  ασκήθηκαν εν τός  της  προβλε πόμενης  πρ οθε -

σμ ίας .  Εφ αρμό ζοντας  τ ι ς  ανωτέρ ω δ ιαπ ιστώσε ις  στ ην  ελλην ική 

έ ννομη  τάξη  συν άγ ετα ι  ό τ ι  προκε ιμέν ου  πε ρ ί  πο ιν ι κή ς  απόφα-

σης  αυτή  αποκτά  ισχύ  δεδ ικασμένου  κα ι  καθ ίστατα ι  α -

πρόσβλητη  όταν  καταστε ί  α μετάκλ ητ η  (πρβλ.  ΕΔΔΑ απόφαση 

τη ς 26 η ς  Ιουν ίου  2009 ,  44046 /09 ,  Μαγγαφ ίνη ς κατ ά  Ελλάδας,  

όπου  δ ιαπ ιστώθηκε  ότ ι  η  πο ιν ική  δ ιαδ ικασ ία  δεν  έχε ι  π ερατω -

θε ί  με  έκ δοση αμετάκλητης  απόφαση ς  κα ι  ε κκ ρεμε ί  ε νώπιον 

του  ΑΠ,  συνεπώ ς δεν  τυ γχάνε ι  εφαρμογής  το  άρθρο  4  του  7ου 

Π . Π.  ΕΣΔΑ),  ενώ στο πλα ίσ ιο  της  δι ο ικητ ικής δια δικασία ς,  

η  δ ιο ι κητ ι κή  κύρωση  καθ ίστατα ι  απρόσβλητη  ε ίτ ε  σε 

περ ίπτωση που η  δ ιο ικητ ι κή  πράξη  ορ ιστ ι κοπο ιηθε ί  συνεπε ία 

μη  άσκηση ς ε νδ ίκου  βοηθήματος  κατά  αυτής ,  ε ίτ ε  σε 

περ ίπτωση  που εκδοθε ί  αμετάκλητη  απόφαση δ ιο ικητ ικού  δ ι -

καστηρ ίου  επ ί  της  δ ιαφοράς.  Συνοπτ ικά ,  από τα ανωτέ ρω 

καθ ίστατα ι  σαφές ό τ ι  η  αρχή  ne  b is  i n  idem δεν  απαγορε ύε ι  

τη ν ταυτόχρονη κ ίνηση πε ρ ισσότε ρων κυρωτ ικών δ ιαδ ικ ασ ίων , 

εφό σον  δεν  έχε ι  εκδο θε ί  ακό μη αμετάκλη τη  απόφαση .  

Τ έλος ,  σύμφωνα με  τη  νομολογ ία  του  ΕΔΔΑ ,  η  α ρχή  ne  b i s  in  

i dem δεν  απαγορεύε ι  την  επ ιβολή  πολλαπλών κυρ ώσεων  από 

δ ια φορετ ικά  όργανα  στο  πλα ίσ ιο  δ ιακρ ι τώ ν δ ιαδ ικ ασ ιών , 

εφόσον  υπά ρχε ι  επαρ κώς  στενός  σύνδεσ μος κατ ’  ουσ ία  κα ι  

κατά  χρόνο  μεταξύ  τους ,  καθώς  στην  πε ρ ίπτωση αυτή  δεν 

μ πο ρε ί  να  θεωρ ηθ εί  ότ ι  το  πρόσωπο έχε ι  δ ιωχθε ί  ή  τ ιμωρηθε ί  

δεύτερη  φορά γ ια  το  ίδ ιο  αδ ίκημ α (πρβλ.  ΕΔΔΑ απόφαση της 

17 η ς  Φεβρουαρίου  2015,  41604/11,  Boman κατά Φιν-

λανδίας,  σκ .  42.  Τα κριτήρια  που λαμβάνει  υπόψη το 

Δικαστήριο προκειμένου να κρίνει  αν οι  διαδικασίες τε-

λούν  σε ουσιαστικό και  χρονικό σύνδεσμο  μεταξύ  τους 
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είναι  τα εξής :  ο ι  διο ικητικές  κυρώσεις  είχαν επιβληθεί  

από διαφορετικές  αρχές,  αν ακολούθησαν τη δική  τους 

ξεχωριστή πορεία  και  κατέστησαν ανεξάρτητα τελεσίδι -

κες,  αν  η πρώτη από αυτές  ελήφθη υπόψη για τον  προσ-

δ ιορισμό της σοβαρότητας  της  άλλης κύρωσης,  αν  υπήρξε 

οποιαδήποτε άλλη αλληλεπίδραση μεταξύ των αρμόδιων 

αρχών. Συνεπώς, εν  ολίγοις ,  λαμβάνεται υπόψη  αν  οι  

αξ ιολογήσεις  που  έγιναν από την  κάθε αρχή ήταν αυτο-

τελείς  και  ανεξάρτητες  από τ ις  αξιολογήσει ς  και  τα 

πορίσματα που εξήχθησαν στο πλαίσ ιο  της άλλης  δ ιαδι -

κασίας) .   

(Α4)  Μία ακόμη προϋπόθεση γ ια  την  εφαρμο γή  της  αρχής 

ne  b is  in  idem ε ί να ι  οι  δ ύο κυρωτ ικ ές  δ ιαδ ικασίε ς  να 

στρέφονται  κατά  το υ ίδ ιο υ φυσικού  ή  νομικού  προσώπο υ .  

Πρόσωπα έ ναντ ι  των οποίων δεν  κ ινήθη κε  η  πρώτη δ ιαδι -

κα σία ,  έστω  κα ι  αν  συνδέονται  με  τον  καθ’  ου  η  διαδ ικασία 

α υτή ,  δεν  μπ ορούν να  επωφεληθούν  απ ό την  αρχή ne  b is  

i n  idem .  Συνεπώ ς,  εάν  με  τη  μ ία  δ ιαδ ικασ ία  επ ιβλήθηκε  

πρόστ ιμο  σε  ε τα ιρε ία  γ ια  δ ιο ι κητ ικό  αδ ίκημα  δεν  υπάρχε ι  πεδ ίο  

εφαρμο γής  της  αρχή ς ne b is  in  idem όταν  η  δεύτ ερη  (πο ιν ι κή )  

δ ιαδ ικασ ία  κ ιν ε ί τα ι  κατά  φυσ ικο ύ  προσώπου  -  νόμ ιμου  εκ -

προσώπου της  ε τα ιρε ίας ,  έστω κα ι  αν  αφορά  την  ίδ ια  

παρ άβαση .   

(Α5)  Επομένως ,  ο  ανωτέ ρω ισχυρ ισμός  της  ελεγχόμε νης  

σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης τυγχάν ε ι ,  κατά  το  πρ ώτο  σ κέλο ς 

του ,  απορρ ιπτέ ος  ως  νομ ικά  αβάσι μο ς ,  δ ιό τ ι :  

ΠΡΩΤΟΝ :  Σύμφωνα με  τ ι ς  εδώ προαναφερόμε νες  προϋ -

ποθέσε ι ς ,  ο ι  οποίες  πρέ πε ι  να  συντρέ χουν  σ ω ρ ε υ τ ι κ ά ,  

γ ια  την  εφαρμογή  τη ς αρχή ς  ne  b i s  in  i dem καθ ίστατα ι  σαφ ές ,  

ότ ι  η  δ ιαδ ικ ασ ία  ακρόασης γ ι α  το  εδώ ερευνώμενο  α πό την  ΡΑΣ 

σ ιδηροδρομ ικό  συμβάν της  9 .10 .2024 ,  (αα )  δεν  έ χε ι  χαρα-
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κτ ήρα «ποιν ικό »  αλλά  αμιγώς δ ιο ικητ ικ ό  κα ι  (ββ )  σε  περ ί -

πτωση  πα ράβασης  δ ια τάξ εων της σ ιδηροδρομ ικής  νομοθε σίας 

γ ια  το  εδώ ερευνώμενο  σ ιδηροδ ρομ ικό  συμβάν επιβάλλοντα ι ,  

αποκλε ιστ ικά από την  ΡΑΣ,  ο ι  σχετ ικέ ς  διο ικητ ικές  κυρώ-

σε ις  το υ ά ρθρου 79  του  Ν .4632 /2019 ,  δεδομένο υ  ότ ι  η  ακρο-

αμ ατ ι κή  δ ιαδ ικασ ία  εν ώπιον  της  Αρχ ής  (ΡΑΣ )  αφορ ά στο  νο -

μ ικό  πρόσωπο της  ελεγχ όμενης  σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης 

κα ι  όχ ι  σε  φυσ ικά  πρόσωπα,  όπω ς συμβα ί νε ι  στην  πο ιν ι κή δ ια -

δ ικασ ία .   

ΔΕΥΤΕΡΟΝ :  Εξά λλ ου ,  η νομ ική  αβασ ιμότητα  του  σχετ ι -

κού  ισχυρ ισμού  καταδε ικνύετα ι  κα ι  από την  ρητή  δ ιατ ύπωση 

τη ς δ ιά ταξης  του  άρθ ρου 79 §2  εδάφιο 5  του  Ν .4632 /2019  

(σχ .1γ ) ,  καθόσο ν,  ορ ί ζε τα ι ,  ό τ ι  «5.  Οι πιο  πάνω αναφερό-

μενες δ ιοικητικές  κυρώσεις  επιβάλλονται  π έ ρ α ν  τ ω ν  

ο π ο ι ω ν δ ή π ο τ ε  ποινικών,  αστ ικών ή  άλλων κυρώ-

σεων που προβλέπονται από άλλες  δ ιατάξεις» .  

ΤΡΙΤ ΟΝ :  Επομέ νως ,  η  νομ ική  αβασ ιμότητα  του  ισχυρ ισμού  

περ ί  εφαρμογής  του  αξ ιώματ ος “ne b is  in  idem” ,  καταδε ικνύε -

τα ι  όχ ι  μόνο  ε ξα ι τ ία ς της  νομ ικής  αδυναμ ίας  υ παγωγ ής των 

προϋποθέσε ων  του  ενλόγ ω α ξ ιώματος ,  όπ ως ήδη  προα ναφ έρ -

θηκε ,  στην  εδ ώ ερευν ώμενη  υπόθεση ,  αλλά  κα ι  ε ξα ι τ ίας της  

μη  ύπαρξης  ε ί τε  αν τ ίσ το ιχη ς  κυρωτ ικής  απόφασης της Ολομέ -

λε ι ας  τη ς  ΡΑΣ κατά  της  εδώ ελεγχόμενης  σ ιδ ηροδ ρομι κής  επ ι -

χε ίρησης ε ί τε  αμε τάκλητης απόφ ασης δ ιο ι κητ ικο ύ  δ ι καστηρ ίου 

γ ια  τα  ίδ ια ,  μ ε  την  εδ ώ ερευνώμενη  υ πόθεση,  πραγματ ικά  πε -

ρ ιστατ ι κά .  

ΤΕΤΑΡΤΟΝ :  Από το  σύνολο  του θεσμ ι κού  πλα ισ ίου ,  όπως 

αυτό  αναφέρ θηκε ,  προς  απο φυγή  περ ι τ τών επαναλήψεων ,  στο 

εδώ παραπά νω Κεφάλαι ο IV  (νομοθετ ικό  πλα ίσ ιο -αρμοδ ιότη -

τες  της  ΡΑΣ) ,  προσδ ιο ρ ί ζε τα ι  με  σαφή νε ια  ο  ρόλο ς,  η  ε ποπτε ία  

κα ι  η  δ ικα ιοδοσ ία  της  ΡΑΣ,  ω ς Εθν ική  Αρχή  Ασφ άλε ιας ,  γ ια  
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ε π ιβολή  τω ν σχετ ι κών  κάθε  φορά  δ ιο ικη τ ικών κυρώσεων  (μη 

π οιν ικής φύση ς)  στο  υπα ίτ ιο  νομ ικό  πρόσω πο.  

ΠΕΜΠΤ ΟΝ :  Επ ίσης ,  όπως  ήδη  έχε ι  α ναφερθε ί  παρα πάνω , 

κατά  τη  δ ιατύπω ση του  ά ρθρου  79  (Κυρώ σε ις )  του 

Ν .4632 /2019 ,  μόνο  η  Αρχή  (ΡΑΣ )  δύνατα ι  επ ιβάλλε ι  τ ι ς  ε νλόγω 

δ ιο ικητ ικέ ς  κυρώσε ις ,  ανεξαρτήτως  μάλ ιστα  της  ύπαρξης  ο -

πο ιασδήποτε  άλ λης  πο ιν ικής ,  αστ ι κής  ή  άλ λης  κύρωσης η  ο -

πο ία  προβλέ πετα ι  από  άλ λες  δ ιατάξε ι ς  (ά ρθρο  79  §5  του  

Ν .4632 /2019)  

ΕΚΤ ΟΝ :  Καθ ίστατα ι  σαφέ ς ό τ ι  η  έ ννο ια του  καταλογ ισμού  

ευθύνης  στο  υπα ίτ ιο  πρ όσωπο  (σ ιδηροδρομ ι κή  επ ιχε ί ρησ η ή  

δ ιαχε ιρ ιστής  υ ποδομής )  γ ια  παράβ αση δ ιατάξεων  της  σ ιδηρο -

δρομ ικής  νομοθεσ ία ς εν τός  του  θεσμ ικο ύ  πλα ισ ίου  έ ρευνας  κ α ι  

ε π ιβολής  δ ιο ι κητ ι κ ών κυρώσεων  από  την  ΡΑΣ ,  ουδό λω ς σχετ ί -

ζ ετα ι  με  την  έν νο ια  της  «υπα ι τ ιότητας»  κα ι  του  «καταλογ ισμού» 

του  Πο ιν ικού  Δ ικα ίου ,  καθόσον,  βασ ικό  συστατ ικό  του  πο ιν ικού  

δ ικα ίου  ε ί να ι  η  έννο ια  τη ς ατομ ικής  ευθύνης  που  αντ ιμετωπ ίζ ε ι  

το  έγκλ ημα  ω ς από ρρο ια  ατομ ικής  συμπερ ιφοράς,  ήτο ι ,  ω ς  α -

ποτέλεσμα  ενεργε ιών  ή  παραλε ίψεων  φυσ ικ ών  προσώπων.  Ε -

π ιπλέον ,  η  αρχή  της  ε νοχής  περ ιλαμβάνε ι  ω ς  συστατ ι κ ά  στο ι -

χε ία  την  β ιολογ ική  ικανότητα  προς  κατ αλογ ισμό ,  κά πο ια  μορ φή 

υπα ιτ ιότητας  (δόλου  ή  αμέλε ιας )  κα ι  το  αξ ι ολογ ικό  στο ιχε ίο  της 

δυνατότητας  του  δράστη  να  πράξε ι  δ ιαφορε τ ικά ,  στο ιχε ία  συν -

δεδεμέν α  με  κρ ίση  προσ ωπ ική ς  α ποδο κ ιμασ ίας  που  αφορού ν 

τα  υποκε ιμεν ι κά  δεδομένα τ ου δράστη  σε  σχέση με  ορ ισμένη 

συμπερ ιφορά .  Αναφορ ικ ά με  τα  νομ ικά  πρόσωπα,  ως πλά -

σματα  δ ικα ίου ,  στερούντα ι  της  ι κανότητας  του  πράττ ε ι ν  κα ι  του  

γν ωστ ικού  κα ι  βουλητ ικού  στο ιχε ίου  του  καταλογ ισμού  πο υ  α -

ποτελούν  προϋ πόθεση s ine  qua  non γ ια  την  επ ιβολή  κάπο ια ς 

πο ιν ική ς  κύρωσης.  Προς  την  ίδ ια  κατεύθυνση  προσανατο λ ί ζε -

τα ι  κα ι  το  σύστημα της  πο ιν ι κής  καταστο λής,  αφού ,  αποτελε ί τα ι  
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κυρ ίω ς α πό στερητ ικέ ς της  ελευθερ ία ς  πο ινέ ς κα ι  μ έτρα  ασφα-

λε ίας ,  τα  οπο ία  αποβλέπου ν  στην  αντα πόδοση ,  τη ν  ε ιδ ική  κ α ι  

γ εν ική  πρόληψη  κα ι  ως ε κ  τούτου  δεν  δύν αντα ι  να επ ιβάλλο -

ν τα ι  σε  νομ ικά πρόσωπα,  δεδομένου  ότ ι  αυ τά  δεν  δ ιαθέτουν 

συνε ίδηση .  

 ΕΒΔΟΜΟΝ :  Ο ι  δ ιο ι κη τ ι κές  κα ι  πο ιν ι κέ ς  κυρώσε ις ,  συν ι -

σ τούν  ένα  απε ιλ ούμενο  κακό  που  επ ιβάλλετα ι  στον  δρ άστη  τη ς 

αξ ιόπο ινης  πρά ξης .  Ω στόσο,  ο ι  δ ιο ι κη τ ικ ές  κυρώσε ις  διαφέ -

ρ ουν  σ την  ουσ ία  τους  από τ ις  πο ιν ι κ ές ,  καθώς οι  π ρώτες  ε ί να ι  

μέσ ο  του  δ ιο ι κη τ ικού  δ ικα ίου ,  πο υ  αφορά  τ η  λε ι τουργ ία  τη ς 

Δ ιο ίκη σης,  γ εγονό ς που  θέ τ ε ι  υπό  αμφ ισβήτηση την  επ ιβολή 

του ς ως απάντηση σε  ένα  πο ιν ι κό  αδ ίκημα ,  αφού ,  σε  επ ίπεδο  

δ ιο ικητ ι κού  δ ι κα ίου  αξ ιοπο ιε ί τα ι  το  ουσ ιαστ ικό  -  πο ιοτ ικό  κρ ι -

τή ρ ιο  του  επ ιδ ιωκόμενου  σκοπ ού.  Έτσ ι ,  τα  δύο ε ίδη  κυρώ-

σεων δ ιαφέ ρουν  δ ιότ ι  μ έσω της  δ ιο ικητ ι κής  κύρωσης  ε π ιδ ιώ -

κετα ι  η  α ποκατάστα ση της  εύρυθμης  λε ι τουργ ίας  της  Δ ιο ίκη -

σης ,  ενώ οι  στ όχο ι  τη ς  ποιν ικής  κύρωσης  εκτε ίνοντα ι  από 

τη ν πρόληψη  μέχρ ι  την  αποδοκ ιμασ ία  κα ι  το ν σωφ ρον ισμό  του  

δράστη .  Το  στο ιχε ίο  αυτό του  στ ιγματ ιστ ι κού ,  αποδοκ ιμαστ ι -

κού  κα ι  σωφρον ιστ ικού  χαρα κτήρα της  πο ιν ής  δεν  εντοπίζε τα ι  

σ τ ι ς  δ ιο ι κη τ ικ ές  κυρ ώσε ι ς ,  γεγονός  που  καταδε ικ νύε ι  τη  δ ια φο -

ρε τ ι κή φύση  τους  κα ι  τ ι ς  δ ιαχ ωρ ίζε ι  ε ννο ιολογ ικά  από τ ις  πο ι -

νές  λόγω της  «δ ιαφορετ ι κ ής κο ινων ικοηθ ικής σ ημασ ιολό-

γη σής  τους» .   

 Ο ΓΔΟΟΝ :  Τα ελλην ικά  δ ι καστή ρ ια  δ ιαχρον ικά απέ ρρι -

πταν  την  εφαρμογή  των  συνταγματ ι κά  κατοχυ ρωμένω ν  αρχώ ν 

κα ι  των  θεμ ελ ιωδώ ν εγγ υήσεων  του  πο ιν ικού  δ ικα ίο υ  στ ι ς  δ ιο ι -

κητ ι κέ ς  κυρώσε ις ,  εμμέ νοντας  στην  παρ αδοσ ια κή  δ ιάκρ ιση 

δ ιο ικητ ι κού  κα ι  πο ιν ι κού  δ ι κα ίου ,  προκρ ίνοντας  την  εφ αρμογή  

των  γεν ι κώ ν αρχών  του  δ ιο ι κητ ι κού  δ ικα ίου  γ ια  τ ι ς  δυ σμενε ί ς 

δ ιο ικητ ι κές  πρ άξε ις ,  όπως μεταξύ  άλλ ων,  τ ι ς  αρχές  της  νομ ι -

μότητας ,  της  χρηστής  δ ιο ί κη σης ,  της  αναλο γ ικότητα ς ,  τη ς 
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προηγούμενης  ακρ όασης,  της  δ ικα ιο λογημένης  εμπ ιστοσύνη ς 

των δ ιο ι κουμέ νων,  της  α ι τ ιολογ ίας  τω ν πράξεων της  Δ ιο ίκησ ης 

κα ι  της  αρχής  ότ ι  ουδε ί ς  υποχ ρεούτα ι  σ τα  αδύνατ α.  Το  αποτέ -

λεσμα  ε ίνα ι  να  δ ιαφορ οπο ιε ίται  η  θέσ η  του  υποκε ιμέ νου  που  

υφ ίστατα ι  τη  δ ιο ικητ ι κή  κύρωση,  καθώς στη ν  περ ίπτωσή του  

δε ν  ε π ιβάλλοντα ι ,  κατά  κα νόν α,  ο ι  κλα σικέ ς  εγγυητ ικέ ς  αρχές 

του  πο ιν ι κού  δ ι κα ίου .  

 ΕΝΑΤ ΟΝ :  Τέλος ,  από τη  σαφή δ ιατύπωση του  άρθ ρου  55 

του  Ν.4632 /2019  σύ μφωνα  με  το  οπο ίο  (αα )  «εθνικοί  κανό-

νες»  ε ίνα ι  «όλοι  οι  δεσμευτικοί  κανόνες που θεσπίζονται 

σε  ένα κράτος -  μέλος ,  ανεξαρτήτως του φορέα έκδοσης, 

ο ι  οποίοι  περιλαμβάνουν απαιτήσεις  σ ιδηροδρομικής  α-

σφάλειας ή απαιτήσεις τεχνικής φύσης,  εκτός  από αυτές 

που έχουν θεσπιστεί  από την  Ένωση ή δ ιεθνείς κανόνες,  

και  ο ι  οποίοι  ισχύουν στο εν  λόγω κράτος-μέλος γ ια  σι-

δηροδρομικές  επ ιχε ιρήσε ις ,  διαχειρ ιστές υποδομών ή 

τρίτα μέρη»  κα ι  (ββ)  «σύστημα διαχείρισης της  ασφά-

λειας»  ε ίνα ι  «η οργάνωση,  ο ι  ρυθμίσεις  και  ο ι  δ ιαδικα-

σίες  που  θεσπίζονται  από διαχειριστή υποδομής ή σιδη-

ροδρομική  επιχείρηση προκειμένου να δ ιασφαλίζεται  η  

ασφαλής δ ιαχείριση των εκτελούμενων λει τουργιών»  σε 

συνδυασμ ό και  μ ε  το  άρθρο  79  του  ίδ ιου  νόμου ,  σ το  οπο ίο  

προβλέπο ντα ι  δ ιαφο ρετ ικές  δ ιο ικητ ικ ές  κυρώσε ις ,  προκύπτε ι  

αβ ίαστα ,  ό τ ι  όχι  μό νο  ο  Γεν ικός  Κανον ισμός  Κ ίνησης  (σχ .1θ) ,  

ω ς  εθν ικός  κανόνας ,  κα ι  η  δ ιαδ ικασ ία  «Εγχε ιρ ίδ ιο  Μηχανοδη -

γού -S MS/MAN/0052 (σχ .1 ιβ ) ,  ως  δ ιαδ ικ ασ ία  του  ο ικε ίου  Σ ΔΑ 

τη ς εδώ ελεγχόμενης  σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης,  έχουν  αυ -

τοτ ελή κα ι  ανεξάρτητη  νομ ι κή  κα ι  λ ε ι τουρ γι κή  ύπαρξη ,  αφού 

ε π ιδ ιώκετα ι  δ ιαφορετ ι κό ς σκοπός  από την  τήρησή  τους ,  αλλά 

κα ι  η  ΡΑΣ δεσμεύετα ι ,  ε ντός  του  πλ α ισ ίου  των  αρμοδ ιοτήτων 

τη ς,  σ την  ε π ιβολή  δ ιαφορετ ι κού ,  ανάλογα με  το  ε ίδος  της  πα -

ράβασης,  επ ιβολής  σχε τ ι κών δ ιο ικη τ ικών κυρώσεω ν.  
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(Β)  Ο ισχυρ ισμός  της  HELLENIC TRAIN περ ί  πλήρους 

συμμόρφωσης  του  μηχανο δηγού  της  με  τ ις  υποχρεώ σε ις  που  

απορρέουν  από τ ι ς  ανωτέρω  δ ιαδ ικασ ίε ς  του  ο ι κε ίου  ΣΔΑ 

(σχ .1 ιβ )  τυγχάνε ι ,  όπω ς ήδη  ανα φέρθηκε  παρα πάνω,  απορρι -

πτέ ος  ως ουσιαστ ικά  αβάσιμος ,  καθόσον :  

ΠΡΩΤΟΝ :  Η  επ ικαλούμενη  α πό την  HELLENI C TRA IN ε -

π ικο ινων ία  του  μηχανοδηγού ,  όταν  δ ια π ίστωσε  τ ην  αντ ικανο -

ν ι κή  ακολουθ ία  των  ε νδε ί ξ εων κα ι  τη  μη  ορθή  χάραξη  της  αμα -

ξοστο ιχ ίας,  με  την  τηλεδ ιο ί κηση  του  αεροδρομ ίου ,  ουδό λως 

σχετ ί ζετα ι  με  τ ι ς  υποχρεώσε ις  του  τελευτα ίου  (ω ς μηχανοδη -

γού )  γ ια  την  π ιστή  τήρηση  των  προβλεπόμενων  από  την  δ ιαδ ι -

κασ ία  SMS/ MAN/0052 -Εγχε ιρ ίδ ιο  Μηχανοδη γού  (σχ .1 ιβ )  του  

ο ικε ίου  Συστήμ ατο ς  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔ Α) ,  αφού ,  σύμ -

φωνα  με  αυτήν  πρ οβλέ πετα ι  ρητά ,  ότ ι  επ ιβά λλετα ι ,  σε  τ έ το ιε ς 

συνθήκες ,  η α κ ινη τοπ οί ηση της  αμ αξοστο ιχ ί ες  πριν  από τ η 

σή μα  όταν το  τελε υτα ίο  δε ίχνε ι  αντ ικανο νική έ νδε ιξη  κα ι 

ό χι  η απλή επι βράδυνση της π ορε ίας  της .  

ΔΕΥΤΕΡΟΝ :  Δεν προσκομίστ ηκε  στην  Αρχή  οπο ιοδή -

ποτε  αποδε ικτ ικό  έ γγραφο ή  στο ιχ ε ίο  από το  οποίο να  προ-

κύπτει  με  βεβαιότητα  η  π ιστή  τήρηση  των π ροα ναφερόμενων 

υποχρεώσεων  του  μηχανο δηγού  της  επ ιβατ ικής  αμαξοστο ιχ ία ς 

4245  στ ις  9 .10 .2024 .   

Τ ΡΙΤΟΝ :  Ουδόλως τεκμηριώθη κε  η  συμμόρφ ωση το υ 

μηχανοδη γού  τη ς  σ ιδηροδρομ ικής επ ιχ ε ίρ ηση ς ω ς προς την  ε -

φαρμογή  κα ι  τή ρηση των α νωτ έρω δ ια τάξεω ν,  δεδομένου ,  ότ ι  

ο ι  αν αφερόμενο ι  στο  υπόμνημα  (σχ .22 )  δ ιάλογο ι  με ταξύ  μηχα -

νοδηγού  κα ι  σ ταθμάρχη  προηγή θηκαν  της  ακ ινη τοπο ίησης  τη ς 

ε ιρημ ένης  αμαξοστο ιχ ία ς,  ενώ θα έπρεπ ε να  αποτελέσο υν  ε -

πακό λουθο αυτή ς  (ακ ι νητο πο ίησης) .  

ΤΕΤΑΡΤΟΝ :  Ε ξάλλου ,  η  ανωτέρ ω εκτ ίμη ση  της  αρχής  

(περ ί  ουσ ιαστ ικ ής  αβ ασ ιμότητας  του  ισχυρ ισμού )  εν ισχύε τα ι  

κα ι  επ ιβεβ αιώνε τα ι  κα ι  α πό το  στ ις  6 .1 1 .2024  χρονολογούμενο 
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πόρ ισμα της  α ρμόδ ιας  Επ ιτροπής  Δ ιερ εύνησης της HELLENIC 

T RAIN (σχ .10)  στο  οπο ίο ,  μεταξύ  ά λλ ων  α ναφέρε τα ι ,  κα ι  γ ια  

του ς 2  μηχα νοδηγούς  ότ ι  «…5.  Συμπέ ρασμ α … Ο μηχ ανοδη -

γός  Αθανάσι ος  Τ σάδα ρης  τ ης  αμαξοστο ιχ ίας  4245  δ ι έ-

πραξε  επ ίσης  τ ις  ακόλουθες παραβάσε ις  ω ς α ιτ ιώδε ις  μ ε 

το  υπό εξέταση Συμβάν παράγοντες :  1)  …2)…Κ αι  παραβ ί-

αση του άρθρου 4 .1 . 11 το υ Εγχε ιρ ιδ ί ου  Μηχανοδ ηγού 

(Δι αδ ικ ασ ία  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  της  H el len ic  T r a in)  

που επ ιβάλε ι  στάθμε υση προ τ ου  σήματο ς που  δε ίχνε ι  α-

ντ ικα νο νι κή  έν δε ι ξη…» .  

ΠΕΜΠΤ Ο Ν :  Σε  κάθε  περ ίπτωση,  η  οποιαδήποτε ,  γ ια  το  

εδώ αυτεπαγγέλτως  ερευ νώ μενο  συμβάν ,  παράβαση υπ οχρε -

ώ σεων  του  π ροσωπικο ύ  του  δ ιαχε ιρ ιστή  τη ς  σ ιδηροδ ρομ ική ς 

υποδομής  δεν  δ ύνατα ι  να  αποτελέ σε ι  στο ιχε ίο  ή  τ εκμήρ ιο  το  

οπο ίο  να  δ ι κα ιολογε ί  ή  να  απ αλ λάσσε ι  το  προσωπικό  της  σ ι -

δηροδρο μ ικής  ε π ιχε ίρησης  από  την  υποχρέωση τήρηση ς  των 

ο ικε ίων κα ι  ρητά  προβ λεπόμενων,  σύμφω να  με  όλα  τα παρα -

πάνω,  υποχρεώσεω ν κ α ι  ενεργε ιών ,  δεδομένου ,  ό τ ι  ο  νομοθέ -

τη ς έχε ι  προσδ ιορ ίσε ι  γ ια  το  προσωπικό  τ ου  κάθε  φορέα (σ ι -

δηροδρο μ ικής  επ ιχ ε ίρησης  κα ι  δ ι αχε ιρ ισ τή  σ ιδηροδρομ ικής  υ -

ποδομής )  αυτοτελε ί ς  κα ι  ανεξά ρτη τες  μεταξ ύ το υς υποχ ρε-

ώσε ις ,  ώστε ,  αφεν ός μεν  μ ε  την  απ αρέγκλ ι τη  τήρησή  του ς  να 

δ ιασφαλ ί ζε τα ι  άρτ ια  η  κυκ λοφορ ία  των  αμαξοστο ιχ ιών  στη  σ ι -

δηροδρο μ ική  υποδομ ή,  κα ι  αφετέ ρου ,  η  δ ιαπ ίστωση της  πα -

ράβασής τους  να  επ ισύρε ι  δ ιαφορετ ι κές ,  γ ι α  κ άθε  φορέα ,  δ ιο ι -

κητ ι κέ ς  κυρ ώσε ις .  

 

VΙ Ι Ι .  ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 

 Με  βάση όλ α  τα  αν ωτέρω εκτ ιθ έμενα κα ι  α πό όλα ανεξα ι -

ρέ τω ς τα  προσκομ ι ζό μενα  από τους  ελεγχόμενους  (δ ιαχε ιρ ιστή  

υποδομής  κα ι  σ ιδηροδρομ ι κή  επ ιχε ίρηση )  σ το ιχε ία ,  αξ ιολογού -

μενα τόσο μεμο νωμένα το  καθένα  απ ό αυτά  όσο  κα ι  συ νολ ικά ,  
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όπω ς ανα λύθηκαν  παραπά νω,  δ ιαπ ιστώνοντα ι ,  γ ια  το ,  στ ις  

9 . 10 .2024 ,  σ ιδηροδρομ ικό  συμβά ν που  έλαβε  χώρα στ ι ς 

9 . 10 .2024  στην  περ ιοχή  τη ς  Δουκ ίσσης  Πλακεντ ίας  (Προαστ ια -

κός  Αθή νας ) ,  τα  ακόλουθα :  

(Α)  Ο  αυτεπαγγέλτως ελεγχόμεν ος  δ ιαχε ιρ ιστής  της  σ ι δη -

ροδρομ ικής  υποδομής  με  τη ν  επωνυμ ία  «Σ ιδηρόδρομο ι  Ε λλά -

δος  Μονοπ ρόσωπη Ανώνυμη Ετα ιρε ία»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  τ ί τ λο 

«Σ ιδηρόδρομο ι  Ελ λάδος  Μ.Α .Ε .»  κα ι  υπαλ λακτ ι κά  «Ο ργαν ι -

σμός  Σ ιδηροδρόμων  Ελ λάδος Α .Ε .»  ή  «ΟΣΕ Α .Ε.» ,  πα ραβί -

α σε ,  γ ια  όλους  του ς  ανωτέρ ω λόγους ,  α πορρ ιπτομένων  (ως 

αβ άσ ιμων)  τω ν σχετ ικών ισχυρ ισμών του ,  (α )  τ ι ς  δ ιατάξε ι ς  του  

άρθρου  5 §47  (Χε ιρ ισμός  των αλλα γών τροχ ιάς )  του  Γεν ι κού  

Κανον ισμού  Κ ι νήσεως-Μέρ ος  Β ’ ,  (β)  τ ι ς  δ ιατάξε ις  του  άρθρου 

117  §1170  (Έξοδος  ή  δ ιέ λευση  αμαξοστο ιχ ιών από τ ους  σταθ -

μούς )  του  Γεν ικού  Κανον ισμού  Κ ινήσε ως-Μέρος  Β ’  και  (γ )  τ ις  

δ ια τάξε ις  το υ άρθρο υ 6 .6 .2 -Διεξαγωγή Κυκλοφορίας  & 

Διευθέτηση Αλλαγών Τροχιάς )  της  δ ιαδικασίας Δ-17  

(ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ )  του  ο ι κε ίου  Συστή ματος  Δ ια -

χε ίρ ισης  Ασφάλε ια ς  (Σ ΔΑ) .  

(Β)  Η  αυτ επαγγέλτως ελε γχόμενη  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχ ε ί -

ρηση με  τη ν  επωνυμ ία  «HELLENI C T RAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ 

Σ ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ικό  τ ί τ λο 

«HELLENIC  TRA IN Α.Ε .»  πα ραβίασε ,  γ ια  όλους  τους  ανωτέ ρω 

λόγους ,  απορρ ιπτομέ νω ν (ω ς αβάσ ιμων)  των σχετ ι κών ισχυρ ι -

σμών της ,  (α )  τ ι ς  δ ιατάξε ις  του  άρθρ ου 120  §§  1200β  κα ι  1204  

(Στ ελέχωση τω ν κ ινητήρ ιων μονάδ ων κα ι  καθήκοντα  των μηχα-

νοδηγώ ν)  το υ  Γε ν ικού  Κανον ισ μού  Κ ινήσεω ς-Μέρος Β ’ ,  (β)  τ ι ς  

δ ια τάξε ι ς  το υ  άρθρου 121  §  1210α  (Υποχρε ώσε ις  από τ ι ς  εν -

δε ίξε ις  των  σημ άτων  κάλυψης των  σταθμών )  του  Γεν ι κού  Κα -

νον ισμού  Κ ινήσεως -Μέρος  Β ’  κα ι  (γ )  τ ι ς  δ ιατάξε ις  των  άρ-

θρων 4 .1 .11  «Ανωμ αλ ίες Σ ε  Σ ηματοδότ ηση Παρ ά τ η 
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Γ ραμμή»  κα ι  4.1 .14  «Άμεσες  Ενέρ γε ι ες  γ ια την  Πρόληψ η Κ ιν -

δύνου κατά Αμαξοστο ιχ ιών»  τ ης  δ ιαδ ικασ ίας 

SMS/MAN/0052 -Εγχε ιρ ίδ ιο  Μηχα νοδηγού  του  ο ι κε ίου  Συστή -

ματος  Δ ιαχε ίρ ισης Ασφά λε ιας  (ΣΔΑ) .   

(Γ )  Επιπρό σθετα ,  με  τη  με  αρ ιθμό  51 /21 .6 .2024  

(ΑΔΑ:9Β8ΛΟΚΠ2-ΣΞ0)  απόφαση  της  Ολο μέλε ιας  της  ΡΑΣ 

(σχ .25) ,  (η οποία επιδόθηκε νομότυπα και εμπρόθεσμα  

[σχ.26 και σχ.27],  στ ις  25.6.2024 ,  στον ΟΣΕ και  την 

HELLENIC TRAIN,  ήτοι  σχεδόν 4  μήνες πριν από το εδώ 

ελεγχόμενο συμβάν ,  ενώ,  κατ ’  εφαρμογή  των διατάξεων 

των άρθρων 32 §8 και  33 §2 του Ν.3891/2010,  όπως τρο-

ποποιήθηκαν και  ισχύουν,  στάλθηκαν στην αρμόδια 

Δ.Ο.Υ.  [σχ.28] τα απαιτούμενα από την Αρχή έγγραφα 

για την  είσπραξη  (σύμφωνα με τον  Κ.Ε .Δ.Ε .)  του επι -

βαλλόμενου  με την ανωτέρω απόφαση  (σχ.25)  στην 

HELLENIC TRAIN A.E.  χρηματικού προστίμου  συνολικού 

ποσού πενήντα χιλ ιάδων ευρώ (50.000,00€) ) ,  δ ιαπιστώ-

θηκε  ότ ι :   

«Α. ΔΙΑΠΙΣΤΩΝΕΙ  τ ι ς  από τη σιδηροδρομική εται-

ρεία με  την επωνυμία «HELLENIC TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ 

ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» και  τον  διακριτ ικό 

«HELLENIC TRAIN Α.Ε.»  ως  άνω περιγραφόμενες  παρα-

βάσεις  (Α1)  των δ ιατάξεων  του άρθρου 121 (Υποχρεώσεις 

από τ ις  ενδείξε ις  των σημάτων  κάλυψης των σταθμών)  

§§1210α και  1213 (Παραβίαση κλειστού κύρ ιου  σήματος)  

του  Γενικού Κανονισμού Κίνησης  Β ’  Μέρος-Κανονισμός 

Κυκλοφορίας και  Ελιγμών  (ΦΕΚ Β ’  698/1.3.2019),  (Α2)  

των δ ιατάξεων του  άρθρου 3  (Γεν ικές  Δ ιατάξεις)  περί-

πτωση 39 (σημασία  των οπτικών σημάτων)  του Γενικού 

Κανονισμού Κίνησης Α’  Μέρος-Κανονισμός  Σημάτων 

(ΦΕΚ Β’  643/23.5.2006)  σε συνδυασμό (1)  με  τ ις  διατά-
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ξει ς  του άρθρου 5  (Ειδοπο ιητ ικά σήματα καλύψεως σταθ-

μών)  περίπτωση 70 του Γενικού Κανονισμού Κίνησης Α’  

Μέρος-Κανονισμός Σημάτων (ΦΕΚ Β ’  643/23.5.2006) και 

(2)  με το  Παράρτημα ΙΙ Ι  (άρθρο 2  §1 του Κεφαλαίου  ΙΙ)  

του Γενικού  Κανονισμού Κίνησης Α ’  Μέρος-Κανονισμός 

Σημάτων (ΦΕΚ Β’  643/23.5.2006) και (Α3)  της διάταξης 

του άρθρου 3.3.1 .  (σεβασμός των  σημάτων) της δ ιαδικα-

σίας  SMS/MAN/0052 (εγχε ιρ ίδιο  μηχανοδηγού)  του ο ι-

κείου Συστήματος  Δ ιαχείρισης Ασφάλειας  (ΣΔΑ),  αναφο-

ρικά με  το σ ιδηροδρομικό συμβάν της 23.12.2023 περί  

παραβίασης  σηματοδότη από το  προσωπικό έλξης  της  α-

μαξοστοιχίας  1313/Κιάτο-Πειραιάς.  

Β.  ΕΠΙΒΑΛΛΕΙ  στη σ ιδηροδρομική  εταιρεία με την  ε-

πωνυμία «HELLENIC TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ 

ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» και  τον  διακριτ ικό 

«HELLENIC TRAIN Α.Ε.»  (Β1)  γ ια  τις  δ ιαπιστωθείσες  πα-

ραβάσεις  του άρθρου 121  (Υποχρεώσεις  από τ ις  ενδεί -

ξει ς  των σημάτων κάλυψης των  σταθμών) §§1210α και 

1213  (παραβίαση κλειστού κύριου σήματος)  του Γενικού 

Κανονισμού Κίνησης -  Μέρος Β '  (Κανονισμός Κυκλοφο-

ρίας  και  Ελιγμών) ,  και  του άρθρου 3  (Γενικές  Διατάξεις)  

περίπτωση 39 (σημασία των οπτικών σημάτων) του Γενι -

κού  Κανονισμού Κίνησης -  Μέρος  Α ' (Κανονισμός  Σημά-

των),  σε συνδυασμό με το άρθρο 5  (Ειδοπο ιητ ικά σήματα 

καλύψεως σταθμών)  περ ίπτωση 70 και  το άρθρο 2 §1 (Γε-

ν ικές  Δ ιατάξε ις)  του  Κεφαλαίου Ι Ι  του Παραρτήματος 3 

του προαναφερόμενου Κανονισμού πρόστιμο (άρθρου 79 

§2 του δεύτερου μέρους  του Ν.  4632/2019) χρηματικού 

ποσού τρ ιάντα χιλ ιάδων (30.000,00€) ευρώ και  (Β2)  γ ια 

τη  διαπιστωθείσα παράβαση  της  μη  συμμόρφωσής  της  με 

τ ι ς  απαιτήσει ς  του άρθρου 3  (Πορε ία  των τραίνων)  §3.3 .1 
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SMS/MAN/0052 (εγχε ιρ ίδιο  μηχανοδηγού)  του οικείου 

Συστήματος Δ ιαχείρ ισης Ασφάλειας (ΣΔΑ),  πρόστιμο  

(άρθρου 79 §1 περ ίπτωση (η) του δεύτερου μέρους του 

Ν.4632/2019) χρηματικού ποσού  ε ίκοσι  χιλιάδων 

(20.000,00€)  ευρώ.  

Γ. ΥΠΟΧΡΕΩΝΕΙ  τη  σιδηροδρομική  εταιρεία  με την 

επωνυμία «HELLENIC TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ 

ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» και  τον  διακριτ ικό 

«HELLENIC TRAIN Α.Ε.»  (Γ1)  να  παραλείπει  την  παρά-

βαση του  συνόλου των δ ιατάξεων του Γενικού Κανονι -

σμού Κίνησης Α’  Μέρος-Κανονισμός Σημάτων  (ΦΕΚ Β' 

643/23.5.2006) στο μέλλον,  (Γ2)  να  παραλείπει  την  πα-

ράβαση του συνόλου των δ ιατάξεων της με  αριθμό 

ΑΣ10/77243/580 (ΦΕΚ Β' 698/1 .3 .2019) «Τροποποίηση 

του Γενικού Κανονισμού  Κινήσεως -Μέρος  Β'  (Κανονι -

σμός  Κυκλοφορίας  και  Ελ ιγμών)» απόφασης του Υπουρ-

γού  Υποδομών και  Μεταφορών στο μέλλον  και  (Γ3)  να 

τηρεί  το σύνολο των απαιτήσεων του οικείου Συστήματος 

Διαχείρισης  Ασφάλειας (ΣΔΑ) .  

Δ. ΥΠΟΧΡΕΩΝΕΙ  τον  διαχειρ ιστή  της  σιδηροδρομικής 

υποδομής με την  επωνυμία «Οργανισμός  Σιδηροδρόμων 

Ελλάδος Ανώνυμη Εταιρεία» και  τον διακριτ ικό τίτλο 

«ΟΣΕ Α.Ε.» (Ε1)  να παραλείπει  την  παράβαση του  συνό-

λου των δ ιατάξεων του  της με  αριθμό ΑΣ10/77243/580 

(ΦΕΚ Β'  698/1.3.2019)  «Τροποποίηση του Γενικού Κανο-

νισμού Κινήσεως -Μέρος Β'  (Κανονισμός  Κυκλοφορίας 

και  Ελιγμών)»  απόφασης του  Υπουργού Υποδομών και 

Μεταφορών στο μέλλον.  
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Ε.  ΑΠΕΙΛΕΙ  τη  σιδηροδρομική  εταιρεία  με την επω-

νυμία «HELLENIC TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ» και  τον διακριτ ικό  «HELLENIC TRAIN Α.Ε .» 

με  την επιβολή  προστίμου ή  άλλων  μέτρων,  αν με από-

φαση της ΡΑΣ βεβαιώνεται  η  συνέχιση ή  η παράλε ιψη των 

δ ιαπιστωθέντων με  την  παρούσα παραβάσεων. 

ΣΤ. ΑΠΕΙΛΕΙ  τον  δ ιαχειριστή  της  σιδηροδρομικής υ-

ποδομής  με  την  επωνυμία  «Οργανισμός  Σιδηροδρόμων 

Ελλάδος Ανώνυμη Εταιρεία» και  τον διακριτ ικό τίτλο 

«ΟΣΕ Α.Ε.»  με  την  επιβολή  προστίμου ή  άλλων μέτρων, 

αν  με απόφαση της  ΡΑΣ βεβαιώνεται  η  συνέχιση  ή  η πα-

ράλειψη των επ ιβαλλόμενων  με την παρούσα συστά-

σεων» .  

 

ΙΧ .  ΚΥΡ ΩΣ ΕΙΣ 

(Α)  ΕΦ ΑΡΜΟ ΣΤ ΕΟΙ  ΚΑΝΟΝΕΣ 

(Α1)  Σύμφω να με  τα  ορ ιζόμενα  στ ις  δ ιατάξε ι ς  τ ου  ά ρθρου 

79  (Κυρώσε ις )  του  Ν .  4632 /2019  (σχ .1γ )  προβλέπετα ι  ρητά ,  

μεταξύ  άλ λων ,  ό τ ι :  «1.  Στις  περιπτώσεις  παραβάσεων των 

εθνικών διατάξεων που θεσπίζονται στο  δεύτερο μέ-

ρος  του παρόντος  νόμου,  η  Ρυθμιστ ική  Αρχή  Σιδηροδρό-

μων,  με  ειδ ικά  α ιτ ιολογημένη απόφασή της  και  ύστερα 

από προηγούμενη κλήση για παροχή εξηγήσεων των εν-

δ ιαφερομένων,  μπορεί ,  σύμφωνα με τη δ ιαδικασία που 

προβλέπεται  στον  Κανονισμό Ακροάσεων της Ρυθμιστι-

κής Αρχής Σιδηροδρόμων (ΦΕΚ Β ’  3080/2013),  να επι-

βάλλει  διο ικητικές κυρώσεις  σ το Δ ιαχειριστή Υποδο-

μής,  στις  Σιδηροδρομικές Επιχειρήσεις  και  στον  υπεύ-

θυνο φορέα συντήρησης.  Οι  διοικητικές  κυρώσεις  είναι  

ο ι  εξής:  α)  […],  η)  για τη μη συμμόρφωση με τ ις  απαι-

τήσεις με το ο ικείο σύστημα διαχείρισης  ασφάλειας 
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του Διαχειρ ιστή Υποδομής και των Σιδηροδρομικών Ε-

πιχειρήσεων  επιβάλλεται πρόστιμο ε ίκοσι χ ιλιάδες 

(20.000) ευρώ ,  […].  2.  Σ τις  περιπτώσεις  πολλαπλών πα-

ραβάσεων των δ ιατάξεων του δεύτερου μέρους,  καθώς 

και  σε περιπτώσεις  που δεν εμπίπτουν σαφώς σε μία 

από  τ ις κατηγορίες  των περιπτώσεων της παραγράφου 

1  του παρόντος  άρθρου  επιβάλλεται  πρόστ ιμο  το  οποίο 

δεν υπερβαίνει  αθροιστικά το ποσό των εκατό χιλιά-

δων (100.000) ευρώ .  3.  Στις  περιπτώσεις  υποτροπής 

το  επιβληθέν πρόστιμο διπλασιάζεται  και  ανακαλείται  

γ ια έναν (1)  έως τρεις  (3)  μήνες το  πιστοποιητ ικό ασφά-

λειας  ή η  έγκριση ασφάλειας.  4. Για τον καθορισμό  του 

προστίμου λαμβάνεται  υπόψη,  μεταξύ άλλων,  η  φύση,  

η  σοβαρότητα και  η  δ ιάρκεια  της  παράβασης.  5.  Οι πιο 

πάνω αναφερόμενες  δ ιοικητικές  κυρώσεις  επιβάλλο-

νται πέραν των οποιωνδήποτε ποινικών, αστικών ή άλ-

λων κυρώσεων που προβλέπονται  από άλλες δ ιατάξεις .  

Τα πρόστιμα εισπράττονται  σύμφωνα με τ ις  δ ιατάξεις  του 

Κώδικα περί  Εισπράξεως Δημοσίων  Εσόδων και  αποτε-

λούν έσοδα του Κρατικού Προϋπολογισμού [ . . ]» .  

 (Α2)  Περα ι τ έρω,  σύμφωνα  με  το  άρθρο  6  (Αρμοδ ιό τητε ς  

Μονάδ ων)  του  Κανον ισμού  Εσωτερ ικ ής  Λε ι του ργ ίας  κα ι  Δ ιαχε ί -

ρ ισης  της  ΡΑΣ προβλέπετα ι ,  με ταξύ  άλλω ν,  ότ ι :  «… i)  Η  Μο-

νάδα Ασφάλειας  Σιδηροδρόμων και  Δ ιαλειτουργικότητας 

ασκεί ̮  τ ις  αρμοδιότητες  της  Εθνικής  Αρχής  για  την  Ασφά-

λεια  των Σιδηροδρόμων/Αρχής  Ασφάλειας Σ ιδηροδρομι -

κών  Μεταφορών που απορρέουν  από ̮  το  ν.  4199/2013  (Α ’ 

216) ,  το  π .δ.  160/2007 (Α ’ 201)  όπως ισχύει ,  το ν .  

3911/2011 (Α’  12)  όπως ισχύει ,  το  π .δ .  104/2010 (Α ’  181) 

όπως ισχύει  και  την αντ ίστοιχη ευρωπαϊκή νομοθεσία. 

[…]  i i i )  Ειδ ικότερα,  η  Μονάδα Ασφάλειας  Σιδηροδρόμων 
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και  Διαλειτουργικότητας στο πλαίσ ιο  της  ασφάλειας σι -

δηροδρόμων έχει  την  ευθύνη της  διαχείρισης ,  του ελέγ-

χου και  της  εποπτείας θεμάτων που σχετ ίζονται  με τους 

Εθνικούς  Κανόνες  Ασφάλειας […]» .  

(Α3)  Τέ λο ς ,  σύμφω να  με  τον  Κ ανον ισμό  Ακροάσεων  της  

Ρυθμ ιστ ι κής  Αρχή ς  Σ ιδηρ οδρόμων (ΦΕΚ Β ’  2913 /5 .7 .2021 ) 

προβλέπετα ι ,  μ εταξύ  άλλων ,  ότ ι :  «…άρθρο 1  (πεδίο  εφαρ-

μογής)  Η Ρυθμιστ ική  Αρχή Σ ιδηροδρόμων (ΡΑΣ) διενερ-

γεί  ακροάσεις ,  ε ίτε  αυτεπαγγέλτως είτε  κατόπιν έγ-

γραφης καταγγελίας  οποιουδήποτε  έχει  έννομο συμφέ-

ρον,  γ ια  τη  δ ιερεύνηση παραβάσεων των δ ιατάξεων της 

σ ιδηροδρομικής  νομοθεσίας,  καθώς και  γ ια κάθε άλλη 

περίπτωση η  οποία εμπίπτει  στ ις  αρμοδιότητές της  κατά 

τ ις  δ ιατάξει ς  του ν .3891/2010 και  της κείμενης  νομοθε-

σίας,  όπως εκάστοτε ισχύουν,  και  επιβάλλε ι,  όπου κρίνει 

απαραίτητο,  τ ις  προβλεπόμενες κυρώσεις  και  μέτρα», 

άρθρο 2  (σκοπός  -  αντικείμενο της  δ ιαδ ικασίας ακρόα-

σης)  1.  Η διαδικασία  ακρόασης έχει  ως  σκοπό το  σχημα-

τ ισμό πλήρους και  ακριβούς εικόνας από τη ΡΑΣ γ ια  γε-

γονότα,  καταστάσεις  και  στοιχεία  σχετ ικά με υπόθεση  η 

οποία εμπίπτει  στην αρμοδιότητά της ,  σύμφωνα με την 

κείμενη νομοθεσία.  2 .  Η δ ιαδικασία ακρόασης έχει  ως 

αντ ικείμενο,  ιδίως,  τη  διαπίστωση εάν έχουν λάβει  χώρα: 

α)  παραβάσεις  των διατάξεων  του ν .  3891/2010 και  της 

εν  γένει  σιδηροδρομικής  νομοθεσίας,  όπως εκάστοτε  ι -

σχύουν,  καθώς και  κάθε άλλη περίπτωση παράβασης κα-

νόνων,  ο έλεγχος  της  τήρησης των οποίων υπάγεται 

στην αρμοδιότητα της  ΡΑΣ κατά  τ ις  κείμενες  διατά-

ξεις,  όπως εκάστοτε ισχύουν,  β)  παραβάσεις  συστά-

σεων της ΡΑΣ για συμμόρφωση με διατάξεις  της κεί-

μενης  νομοθεσίας ,  γ)  […],  δ) παραβάσεις  των εθνικών 

διατάξεων που θεσπίζονται  στο  δεύτερο μέρος του 
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ν.4632/2019 (Α’  159).  ε)  […].  3.  Εφόσον διαπιστώνεται  

ότι  έχει  λάβει  χώρα σχετική  παράβαση,  η ΡΑΣ επιβάλλει ,  

όπου αυτό κρίνεται  αναγκαίο,  τις  εκάστοτε προβλεπό-

μενες κυρώσεις  και μέτρα» .  

(Α4)  Από  τ ι ς  ανωτέρω δ ια τάξε ις  μ όνο αυτέ ς  του άρθρ ου 

79  §1  (Κυρώσε ις )  του  Ν .  4632/2019  (σχ .1γ )  προβλέπουν  συ -

γκεκρ ιμένο  ποσό  δ ιο ι κη τ ι κής  κύρ ωσης.  Αντ ιθέ τως ο ι  δ ιατά -

ξε ι ς  το υ άρθρου 79  §2  το υ  ίδ ιο υ νόμ ου  δ εν  προσδ ιορ ίζουν  

τη  βάση γ ια  τον  υπολο γ ισμό το υ  προστ ίμου ,  ωστόσο ,  π ροσ -

δ ιορ ί ζουν ,  με  γνώμονα κυρ ίως τη  φύση,  τη  σοβαρότητα  κα ι  τη  

δ ιά ρκε ια  της  παράβασης ,  ένα  ανώτατο  πο σοτ ικό  όρ ιο  

(100 . 000 ,00  ευρώ) ,  το  οπο ίο  δεν  επ ι τρέπετ α ι  να  υπερβε ί  η  

ΡΑ Σ.  

(Α5)  Κατά  την  άσκ ηση  της  α νωτέρω  αρμοδ ιότητάς  της ,  η  

ΡΑ Σ έχε ι  ευρε ία  δ ιακρ ι τ ι κή  ευχέρε ια  (εντό ς του  κατά  τον  νόμο  

ανώτατου  ορ ίου ,  βλ .  ά ρθρο  79  §2  του  ίδ ιου  νόμου)  γ ια  τη  συ -

γκεκρ ιμενοπο ίηση του  εκά στοτε  επ ιβληθησόμενου  προστ ίμου ,  

προ κε ιμένου  να  δ ια σφαλ ί ζ ε τα ι  μ ε  ε πάρκε ια  το  επ ιδ ιω κόμενο  α -

ποτρεπτ ικό αποτέλ εσμα .  

(Α6)  Συναφώς,  επ ισημ αίνετα ι  ότ ι  το  πρόστ ιμο  πρέπε ι ,  α-

φενός μεν ,  να  επ ιβάλλετ α ι  ως  κύρωση γ ια  ορ ισμένη  παράβα ση 

( ε ιδ ι κό  αποτ ρεπτ ικό  αποτέλε σμα ) ,  κα ι  αφετέ ρου ,  να  σ υντελε ί  

σ την  αποτροπή της  σ ιδηροδρομ ι κής  επ ιχε ίρησης κα ι  του  δ ια -

χε ιρ ισ τή  της  υποδομής  από  την  επαν άληψη παρόμο ιων  π αρα -

βατ ικών συμπερ ιφορών  στο  μέλλον  (γεν ικό  αποτρεπτ ικό  απο -

τέλεσμα) .  Η ανά γκη  εξ ασφ άλ ιση ς του  αρκο ύντως αποτρεπτ ικού 

χαρακτήρα του  προστ ίμου  επ ιβάλλε ι  την  κατάλληλη  προσαρ -

μο γή  του  ύψους του ,  ώστε  να  λαμβά νετα ι  υπόψη  ο  επ ιδ ιωκό -

μενος  αντ ί κτυπος στη  σ ιδηροδρομ ι κή  επ ιχε ίρηση  κ α ι  στο ν  δ ια -

χε ιρ ισ τή  τη ς υποδομή ς στους οπο ίους  επ ιβάλλε τα ι  το  ε νλόγω 

πρόστ ιμο ,  προκε ιμένου  το  πρόστ ιμο  αυτό  να  μην  ε ί να ι  αμελη -

τέο,  ή  αντ ιθέτω ς,  υπερβο λ ικά  υψηλό,  σύ μφ ωνα  με  τ ι ς  ε π ι ταγές ,  
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(α )  της  εξασφάλ ισης  της  αποτελεσ ματ ι κότητας  του  προστ ίμου 

κα ι  (β)  τ ης  τήρησης τη ς αρχή ς  της  αναλογ ικότητα ς.  

(Α7)  Άλλ ωστε ,  πρέ πε ι  να  επ ισημ ανθε ί  ότ ι ,  σύμφωνα με  τη  

νομολο γ ία  του  ΔΕΕ,  η  αρχή  της  αναλογ ικότητα ς ε π ι τάσσε ι  να 

μη ν υπερβα ίνουν  ο ι  πράξε ι ς  των  οργ άν ων της  Ένωσης  το  πρό -

σ φορο κα ι  αναγκα ίο  μέ τρο  γ ια  την  επ ί τευξη  τω ν θεμ ι τών σ κο -

πώ ν που επ ιδ ιώκε ι  η  σχε τ ική  ρύθμ ιση .  Δηλαδή ,  όταν  υφί στα -

ται  δυνατότ ητα επιλογής μεταξ ύ περισσότερων του  ενός 

πρό σφορων μέ τρων,  πρέ πε ι  να  επιλέ γετα ι  το  λ ιγ ότερο  ε -

παχθέ ς  κα ι  ότ ι  τα  με ιονεκτήματα  που  προκαλούντα ι  δεν  πρέ πε ι  

να  ε ίνα ι  υπέρμε τρα σε  σχέση  με  τους  ε π ιδ ιω κόμενους  σκο -

πούς.  Συνεπώς,  το  πρόστ ιμο  δεν  πρέπε ι  να  ε ί να ι  υπέρ με τρο  

σε  σχέση με  του ς  επ ιδ ιωκόμενους  σκοπού ς,  ήτο ι  σε  σχέση με  

τη ν τήρηση  των  δ ιατά ξεω ν του  Δεύτερου  Μέρο υς  του  Ν .  

4632 /2019 ,  κα ι  το  π οσό  του  επ ιβαλλόμε νου ,  σε  μ ια  σ ιδηροδρο -

μ ική  επ ιχ ε ίρηση  κα ι  στον  δ ιαχε ιρ ισ τή  της  υποδομή ς,  προ στ ί -

μου  γ ια  παράβαση λόγω μη  εφαρμ ογής  ή  πλημμελούς  εφαρμο -

γής  των  δ ιατάξεων  του  ανωτέρω νόμου  (δεύτε ρο  μέρος  του 

Ν .4632 /2019) ,  ήτο ι  των δ ιατ άξεων που  θεσπ ίζουν  την  ασφά-

λε ια  των  σ ιδηροδρόμων ,  πρέπε ι  να  ε ί να ι  ανάλογο με  την  πα -

ράβαση ,  ε κ τ ιμώ μενη  στο  σύνολό  της ,  λαμβάνοντα ς  υπόψη,  ε ι -

δ ικότ ερα ,  τη  σοβαρ ότητα ,  τη  φύση  κα ι  τη  δ ιάρκε ια  της  παρά -

βα σης αυτή ς.  

 

(Β)  ΚΡΙΤΗΡ ΙΑ  ΚΑΘΟΡΙΣΜΟΥ ΤΟΥ ΠΡΟΣΤ ΙΜΟΥ 

(Β1)  Προκε ιμένου  να  αξ ιολο γηθε ί  η  σοβαρότητα  της  παρά -

βα σης τ ων δ ιατάξεων γ ια  την  ασφάλε ια  τ ων σ ιδηρ οδρόμων 

στην  οπο ία  υ πέπεσαν ο ι  εδώ  ελεγχόμενο ι  σ ιδηροδρομ ική  επ ι -

χε ίρηση κα ι  δ ιαχε ιρ ιστής  της  υποδομή ς,  η  ΡΑ Σ λαμβάνε ι  υ -

πόψη ,  ιδ ίως ,  το  ε ίδος  της παράβασης,  τ α α ποτε λέσματ α που  

προ κλήθηκαν από τ ι ς  πλημμέ λε ιε ς  του  σταθμάρχ η του  ΟΣΕ κα ι  

των μηχανο δηγ ών της  HELLENI C TRAIN,  γ ια  το  σ ιδηροδρομ ικό  

ΑΔΑ: 654ΨΟΚΠ2-ΓΟΞ



συμβάν της  9 .1 0 .2024  στην  πε ρ ιοχή  της  Δουκ ίσση ς Πλα κεντ ία ς 

(Προαστ ιακός  Αθήνα ς)  κα ι  το  ε ιδ ικό βάρο ς της  σ ιδ ηροδ ρομ ική ς 

ε π ιχε ίρ ησης  κα ι  του  δ ιαχε ιρ ιστή  της  υποδομής  στην  ενλόγ ω 

αγορ ά.   

(Β2)  Γ ια  να  υπολογ ιστε ί  η  δ ιάρκε ια  της  παράβασης  πο υ 

έχε ι  ως  αντ ι κ ε ίμενο  την  παράβασ η των δ ιατάξεων  (αα)  τ ου  Γε -

ν ι κού  Κα νον ισμού  Κ ίνηση ς  (σχ .1θ )  κα ι  (ββ )  τ ων  δ ιαδ ικασ ιώ ν 

(σχ .1 ιβ  κα ι  σχ .1 ιδ )  τω ν ο ι κε ίων  συστημάτων  δ ιαχε ίρ ιση ς  ασφά -

λε ιας  (ΣΔΑ) ,  πρέπ ε ι  να  ε ξακρ ιβώνετα ι  η  περ ίοδο ς  κ ατά  την  ο -

πο ία  υ ποχρε ούτα ι  η  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση κα ι  ο  δ ιαχε ιρ ι -

σ τής  της  υποδ ομής να  σ υμμορφώ νοντα ι  με  το  σύνολο  τ ων  α -

νωτέρω κανόνων  ασφά λε ια ς  μέχρ ι  την  ημερομην ία κατά  την  ο -

πο ία  πράγματ ι  υ φ ίστατα ι  αυ τή  η  συμμόρφωση.  Δη λαδή,  η πα-

ράβαση  δ ια ρκε ί  όσο  ε ξακολουθε ί  να  υφ ίστατα ι  η  μη  εφα ρμογή  

ή  η  πλημμελή ς  εφ αρμογή  των σχ ετ ικών με  την  ασ φάλε ια  των 

σ ιδηροδρόμων δ ιατάξεων,  ρυθμ ίσεων,  λε ι τουργ ιών   κ α ι  δ ιαδ ι -

κασ ιών.  

(Γ )  Ο Ι  ΕΦΑΡΜΟΣΤΕ ΟΙ  ΚΑΝΟΝΕΣ  ΣΤΗΝ ΕΞΕΤ ΑΖΟ ΜΕΝΗ 

ΥΠΟ ΘΕΣΗ  

Εν προκε ιμέν ω,  σε  σχέση με  τα  επ ιμέρους  κρ ι τήρ ια  περ ί  

τη ς  σοβαρότητα ς,  της  φύσης  κα ι  της  δ ιάρ κε ιας  των  εξ εταζό με -

νω ν παραβάσεων  (η  κύ ρωση τ ων  οπο ίων  προβλέπετα ι  κ α ι  ρυθ -

μ ί ζε τα ι  από τη  δ ιά ταξη  του  άρθρου 79 §2  του  Ν.4632 /2019 ) ,  τ α  

οπο ία  συνε κτ ιμώ ντα ι ,  επ ισημα ίνοντα ι  τα  ε ξής :  

 

(Γ1 )  Είδ ος /Φ ύση της  παράβασης :   

( Ι )  Ο  ΟΣ Ε ,  όπως  κατ αδε ίχθηκε  εκτενώς  α νωτέρω ,  π ροέβη ,  

εκτ ός  από  τ ην  περ ίπτωση παράβαση ς που  εμπ ίπτουν  στο  πε -

δ ίο  ε φαρμογής  του  άρθρο 79 §1  του  Ν .4632 /2 019  και  σε  πα -

ράβαση  δ ι ατάξεων ,  ο ι  κυρώσε ις  τω ν οπο ίων προβλέποντα ι  

σ το  άρθρο 79 §2  του  Ν .4632 / 2019 ,  κα ι  ε ιδ ικότερα :   
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( Ια )  των  δ ιατάξεων του  άρθρου 5  §47  (Χε ιρ ισμός  των αλ -

λαγών  τροχ ιάς )  κα ι   

( Ιβ )  των δ ιατάξεων του ά ρθ ρο υ 117  § 1170γ  (Έξοδο ς  ή  

δ ιέλ ευση αμαξοστο ιχ ιώ ν α πό τους  σταθμούς )  του Γεν ικού  Κα -

νον ισμού  Κ ινήσεως-Μέρο ς Β ’  δ ιότ ι ,  ο  κεν τρ ικ ός  χε ιρ ιστής  του 

ΚΕ Κ αεροδρομ ίου  δεν  προέβη ,  ω ς όφ ε ιλε ,  γ ια  την  ομαλή  δ ιε -

ξ αγ ωγή της  κυκλοφορ ία ς ,  στ ις  απα ρα ί τητε ς  δ ιευθε τήσε ι ς  αλλα -

γώ ν τροχ ιάς ,  χαράσσοντ ας  τελ ικά  λανθασμέ νη  δ ιαδρομή  της 

ε π ιβατ ι κής  αμ αξοστο ιχ ία ς 424 5 .   

 

( Ι Ι )  Η HELLENIC TRAIN ,  όπω ς καταδ ε ίχθ ηκε  εκ τενώς  α -

νωτέρω,  π ροέ βη ,  εκτός από  τ ι ς  περ ιπτώσε ι ς  πα ραβάσεων 

που εμ π ίπτουν στο  πεδ ίο  εφαρμογής  του  ά ρθρο  79 §1  τ ου  του 

Ν .4632 /2019  κα ι  σε  παράβαση  δ ιατάξεων,  ο ι  κυρώσε ις  των 

οπο ίων  προβ λέποντα ι  στο  άρθρο  79  §2  του  Ν.4632 /2019 ,  κα ι 

ε ιδ ικ ότερα :   

( Ι Ια )  των δ ιατάξεων τ ου άρθρου 120  §§ 1 200β κα ι  1204  

(Στ ελέχωση τω ν κ ινητήρ ιων μονάδ ων κα ι  καθήκοντα  των μηχα-

νοδηγώ ν)  και  

( I I β )  των δ ιατάξεων  του  άρθρ ου 121  §§  1210α  (Υποχρεώ -

σε ι ς  από  τ ι ς  ενδε ίξ ε ι ς  τω ν σημάτων  κάλυψης  των  σταθμών)  του  

Γεν ικού  Κ ανον ισμού  Κ ινήσεω ς-Μέρος Β ’  δ ιότ ι ,  ο ι  μηχα νοδηγο ί  

(προστηθέντε ς  της  ελεγχόμενης  ε π ιχε ίρησης )  τη ς επ ιβατ ική ς 

αμ αξοστ ο ιχ ία ς  4245  (αα )  δ εν  συμμορφώθηκαν με  τ ι ς  ενδε ί ξε ι ς  

του  φωτοπ ροσήματος  Α402,  το  οπο ίο  τους προε ιδοπο ιούσε γ ια  

ε κτ έλεση  βραδυπορ ίας ,  η  οπο ία  θα τους  επέ τρεπε  περα ι τέρω 

τη ν άμεση  α κ ι νη τοπο ίη ση προ  του  κ ύρ ιου  σήματος  Ρ402,  χωρ ίς  

να  ε ισέλθουν  σε  λανθασ μένη  γραμμή  και  (ββ )  δ εν  προέβη σαν 

σε  άμεση στά θμευση της  α νωτέρω  αμαξοστο ιχ ία ς κα ι  σε  άμεση 

ε π ικο ινων ία  με  το  ΚΕΚ αεροδρομ ίου  α μέσως μόλ ις  αντ ι λήφθη -

καν  ότ ι  ακο λουθού ν πορε ία  δ ιαφορετ ι κή  από  εκε ίνη  που  αντ ι -

σ το ιχού σε  στο  δρομολόγ ιο  το  οποίο  εκτ ελούσαν.  
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Οι  εν  λ όγ ω πα ραβάσε ι ς  του  Γ .Κ .Κ . ,  έχουν  από  τη  φύση 

του ς πρόδηλα περ ιορ ιστ ι κό  γ ια  την  ασφάλε ια  τω ν σ ιδηροδρό -

μων  περ ιεχόμ ενο  κα ι  συν ιστούν  παράβαση  εθν ικών κα ι  ε υρω-

πα ϊκών  κανόνων  που  δ ιασφαλ ίζ ουν ,  ότ ι  την  ευθύνη  γ ια  την  α -

σ φαλή  λε ι τουργ ία  του  σ ιδηροδρομ ικού  συστήματο ς κα ι  τον  έ -

λεγχο  των σχε τ ικών  κ ι νδύνω ν αναλαμβάνουν  ο  δ ιαχε ιρ ιστή ς 

τη ς υ ποδομής κα ι  η  σ ιδ ηροδρομ ική  επ ιχε ίρ ηση ,  καθένας  γ ια  το  

τμήμα του  συστήματος  που  εμπ ίπτε ι  στην αρμοδ ιότητά  του .  

 (Γ 2)  Σ οβαρότητα  τ ης  παράβασης :  Η  HELLENIC TRAIN 

A.E .  αποτελε ί  τ ον  βασ ικό  πάροχο  σ ιδηροδρομ ικής  μεταφοράς 

ε π ιβατών κα ι  εμπορευμάτ ων  στην  Ελλάδα  χρησ ιμο πο ιώντας  το  

εθν ικό  δ ί κτυο  κα ι  την  εν  γένε ι  σ ιδηροδρομ ική  υποδομή η  οπο ία 

ανήκε ι  στο  Ελλην ικό  Δημόσ ιο .  Επ ιπρ όσθετα ,  ο  ΟΣΕ ως  δ ιαχε ι -

ρ ιστή ς  της  σ ιδη ροδρομ ικής  υποδο μής,  ασ κε ί  τη  δ ιαχε ίρ ιση  κ αι  

ε κμετάλλευση τη ς  εθν ικής  σ ιδηροδρομ ικής  υποδομής  κα ι  έχε ι  

ι δ ίως  την  ευθύνη  κατασκευής  νέας  υπ οδομή ς,  συντήρ ησης  κα ι  

λ ε ι τουργ ίας  της  υφ ιστάμενη ς  υποδομής,  δ ιαχε ίρ ιση ς των συ -

στημάτων  ρύθμ ισης  κα ι  ασφάλε ιας  της  σ ιδηροδρομ ικής  κυ κλο -

φορ ία ς ,  κ αθώ ς κα ι  όσων αρμοδ ιοτήτων προβλέποντα ι  απ ό την 

εθν ική  κα ι  κο ινοτ ική  νομοθεσ ία  γ ια  τον  δ ιαχε ι ρ ισ τή  σ ιδηροδρο -

μ ική ς  υποδομής.  Το  ε ίδος  τω ν παραβ άσεων  που  προεκτέθηκαν 

συν ιστούν  ε ξ  αντ ικ ε ιμένου  περ ιορ ισμό ,  δηλα δή μη  τ ήρηση  τω ν 

κανόνων  γ ια  τη ν  ασφάλε ια  τ ων σ ιδηροδρόμων που τ ίθ εν τα ι  

από  τη ν ε λλη ν ι κή  κα ι  ευρωπαϊκή  έννομη  τάξη  κα ι  θέ του ν τη  

λε ι τουργ ία του  σ ιδη ροδρομ ικού  συστήματος  σε  επ ισφαλ ή  θέση .  

Ο ι  προα ναφερόμεν ες  παρ αβάσε ι ς ,  παρότ ι ,  δεν επέ φεραν  τραυ -

ματ ισ μό  ή  υλ ικές  ζημ ίες ,  εντ ούτο ις  συνι στούν παραβάσε ις 

των συστάσεων που επιβλήθ ηκαν με  τη  με  αριθμό 

51 /21 .6 .2024  απόφα ση της Ολομέ λε ιας  της  ΡΑΣ  (σχ .25 έω ς 

σχ .28 )  η  οπο ία  επ ιδόθηκε  (σχ .26  κα ι  σχ .27 )  στους  εκε ί  αλλ ά 

κα ι  εδ ώ ελεγχόμεν ους ,  ήδη  από τ ις  25.6 .2024 .  
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(Γ3 )  Διάρκε ια  της  παράβασης :   

Αναφορ ικά  με  τη  δ ιάρκε ια  των  δ ιαπ ιστωθέντω ν παραβ ά-

σεων ,  κα ι  ε ιδ ι κό τερα:  

αφεν ός  μεν ,  (α 1)  των  δ ιατάξεων  του  άρθρου 5  §47  (Χε ι -

ρ ισμός τω ν αλλαγών  τροχ ιάς) ,  (α2 )  των  δ ιατάξεων του  άρ -

θρ ου 117  § 1170γ  (Έξοδο ς  ή  δ ιέλευση αμ αξοστ ο ιχ ιών από τους 

σταθμούς )  του  Γεν ι κού  Κ ανον ισμού  Κ ινήσεως-Μέρος Β ’ ,  από 

το ν ε λεγχόμενο  δ ιαχε ι ρ ιστ ή  της  σ ιδηροδρομ ικής  υποδομής,  κα ι  

αφετέ ρου ,  (β1 )  των  δ ιατάξεων  του  άρθρου  120  §§ 1200β  κα ι  

1204  (Στε λέχωση  των  κ ιν ητήρ ιω ν  μονάδων  κα ι  καθήκοντα  των 

μηχανοδη γών )  και  (β2 )  των  δ ιατάξεων του άρθρου 121  §§ 

1210α  (Υποχρεώσε ι ς  από  τ ι ς  ε νδε ίξε ι ς  των σημ άτων κάλυψης 

των  σταθμών)  του  Γεν ικού  Κανον ισμού  Κ ινήσεως-Μέρος  Β ’  

από  την  εδώ  ε λεγχόμενη  σ ιδηροδ ρομ ική  ε π ιχε ίρηση,  α υτή  άρ -

χε τα ι  από τ ι ς  17:30  το  απόγευμα  της  9 .1 0 .2024 ,  δηλαδή από 

το  χ ρον ικό  σημε ίο  της  λανθασμέ νη ς  χάραξης τη ς επ ιβ ατ ι κή ς 

αμ αξοστ ο ιχ ία ς 4245 ,  η  οπο ία  θα  αναχωρούσε  από  τον  σ ιδηρο -

δρομ ικό  σταθμό Κ άντζα  στ ι ς  17 :35  κα ι  λήγε ι ,  αφού  έχε ι  ολο -

κληρωθε ί  κα ι  η  παλ ινδρό μηση της  σύνθεσης  ( της  ε ιρημένης  α -

μα ξοστο ιχ ίας )  προς  τα  π ίσω προκε ιμένου  να  απελευθερωθεί  

το  κατ ε ι λημμέ νο  κύκλ ωμα  γραμμής ,  κ ατά  το  χρον ικό  σημε ίο  τη ς 

ορθής  ε παναχάραξης  του  δρομολογ ίου ,  σ τ ι ς  18 : 00 ,  ήτο ι  δ ιήρ -

κησε περ ίπου  30  λ επτά .   

(Γ4 )Υποτροπή:  

 Σε  ό , τ ι  αφορά  τον  δ ιαχε ιρ ιστ ή  υ ποδομής  Ο ΣΕ Α .Ε . ,  ο ι  

δ ια π ιστούμενες  παραβ ιάσε ι ς  συν ιστούν  υποτροπή  των όσων 

υποβλήθηκαν σε  αυτόν  με  την  υπ ’  αρ ιθ .  51/2024  Α πόφαση  της 

Ο λομέλε ιας  της  ΡΑΣ κα ι  ε ιδ ι κό τερα  των  δ ιατάξεων του  Γεν ικού  

Κανον ισμού  Κ ίνησης (ά ρθρα  5  παρ .  47  κα ι  1 17  παρ.  1170γ ’ ) .  

Σε  ό , τ ι  αφορά την  σ ι δηροδρομ ική  ε τα ιρε ία  He l len ic  T ra in  

Α .Ε . ,  ο ι  δ ιαπ ιστ ούμενες  π αραβ ιάσε ις  συν ισ τούν  υποτροπή  τω ν 

όσ ων υπ οβλήθηκαν  σε  αυτή  με  την  υπ ’  αρ ιθ .  51 /2024  Απόφα ση 
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τη ς Ολομέλε ιας  της  ΡΑΣ κα ι  ε ιδ ι κότερα  τω ν δ ιατάξεων  του  Γε -

ν ι κού  Κανον ισμού  Κ ίνησης (120  §§  1200β,  1204  κα ι  121  §§  

1210α) ,  όπ ως  ε π ίσης  υποτροπή σ υν ιστά  κα ι  η  παρ αβ ίαση  τη ς 

δ ιαδ ικασ ίας  SMS/MA N/0052 -  Εγχε ιρ ίδ ιο  Μηχανοδη γού  του  ο ι -

κ ε ίου  Συστήματος  Δ ιαχε ί ρ ισης  Ασφά λε ια ς (ΣΔΑ) ,  σύμ φωνα με 

τ ο δ ιατακτ ικό της  με  αρ ιθ μό  51 /2024  απόφασης τη ς  Ολομέ -

λε ια ς  τ ης  ΡΑΣ (σημε ία  Γ 1 ,  Γ2 κα ι  Ε ) .  

(Δ )  Λαμβάνοντας  συνολ ικά  υπόψη  τα  προεκτεθέντ α  κρ ι τή -

ρ ια  κα ι  στο ιχε ία ,  κα ι  ιδ ίως  την  αυξημένη  σοβαρότητα ,  τη  φύση 

κα ι  την δ ιάρκε ια  των δ ιαπ ιστω θέντων στο  ω ς ά νω σκεπτ ικό 

παρ αβάσεων ,  η κύρωση των οποίων ρ υθμίζε τα ι  από το άρ-

θρ ο 79  §2  του Ν .4632 /2019 :   

(Δ1 )  Προσδ ιορ ί ζε τα ι  γ ι α  τον  ΟΣΕ  A.E .  γ ια  τ ι ς  δ ιαπ ιστω θε ί -

σες  παραβάσε ι ς  (αα )  των  δ ιατάξεων  του  άρθρου 5  §47  (Χε ι -

ρ ισμός  τω ν αλ λαγών  τροχ ιάς ) ,  (ββ)  των δ ιατάξεων του  άρ -

θρ ου 117  § 1170γ  (Έξοδο ς  ή  δ ιέλευση αμ αξοστ ο ιχ ιών από τους 

σταθμούς )  του  Γεν ι κού  Κανον ισμού  Κ ινήσεως -Μέρος Β ’ ,  πρό -

στ ιμο  (άρθρου  79  §2 του  Ν .  4632 /2019 )  χρηματ ικού  ποσού 

πενή ντα  χ ιλ ιάδων  (50 .000 ,00€)  ευρώ,  το  οπο ίο ,  ωστόσο ,  λόγω 

παράβασης τ ης  σύσταση ς που  επιβλ ήθηκε  στ ον ΟΣΕ,  σύμ -

φωνα  με  το  διατακτ ικό  της  με  αρ ιθμό  51 /202 4  απόφασης 

τ ης  Ολομέ λε ιας  της  ΡΑΣ (ση με ία  Δ  κα ι  ΣΤ) ,  δ ιπλασιά ζετα ι  

κα ι  κατ ’  εφαρμογή  του  άρθρου  79  §3  του  Ν .4632 /2019 ,  προσ-

δ ιορ ί ζε τα ι  στο  χρημ ατ ικό  ποσό τ ων  εκ ατό  χ ι λ ιάδων 

(100 . 000 ,00€ )  ευρώ.  

(Δ2 )  Προσδ ιορ ί ζε τα ι  γ ια  τη ν HELLENI C TRAI N A.E .  γ ια  τ ι ς  

δ ια π ιστωθε ίσες  παραβά σε ι ς  ( i )  των  διατάξεων  του  ά ρθρο υ 

120  §§  1200β κα ι  1204  (Στελέχ ωση των κ ι νητήρ ιων  μονάδων 

κα ι  καθήκοντ α  των  μηχανοδηγών)  και  ( i i )  των  δ ιατάξεων  του  

άρθρ ου 121  §§ 1210α  (Υποχρεώσε ις  από τ ι ς  ε νδε ίξε ι ς  των  ση -

μάτων κάλυψης  των  στ αθμών)  του  Γεν ικού  Κανον ισμού  Κ ι νή -

σεω ς-Μέρος  Β ’ ,  πρόστ ιμο  (άρθρ ου  79  §2  του  Ν.  4632 /2019 )  
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χρηματ ι κού  ποσού  εβδομήντα  χ ιλ ιάδων  (70 .000 ,00€ )  ευρώ το  

οπο ίο ,  ωστόσο,  λό γω πα ράβασης της  σύστασης  που  επι -

β λήθη κε  στην Hel lenic  Tra in ,  σύμφωνα με  το  διατακτ ικό 

τ ης  με  αρ ιθμό  51 /2024  απόφασης  τ ης  Ολομέ λε ιας  της  Ρ ΑΣ 

(σημε ία  Γ1 ,  Γ 2  κα ι  Ε ) ,  δ ιπλασιάζετα ι  κα ι  κατ ’  εφαρμογή  του  

άρθρου  79  § 3  του  Ν .4632 /2019 ,  προσδ ιορ ί ζε τα ι  στο  χρημ ατ ι κό  

ποσό των  εκατό  σαράντα  χ ιλ ιά δων  (140 .000,00€ )  ευρώ.  

 

(E )  Λαμβά νοντ ας  υπό ψη τ ι ς  δ ια π ιστωθε ίσες  α πό τη ν Αρχή 

παρ αβάσε ι ς  του  δ ιαχε ιρ ισ τή  τη ς σ ιδηροδρομ ικής  υποδομή ς 

(ΟΣΕ) ,  η κ ύρω ση των  οποίω ν ρυθμ ίζεται  από το  άρ θρ ο 79 

§1  του  Ν .4632 /2019 ,  προσδ ιορ ί ζ ετα ι  γ ια  τον  ΟΣΕ Α.Ε .  γ ια  τ ι ς  

δ ια π ιστωθε ίσες  παραβ άσε ι ς  της  δ ιαδ ικασ ίας  Δ -17  

(Δ ΙΑΧΕΙΡ ΙΣ Η ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ)  του  ο ι κε ίου  Συστήματος  Δ ιαχε ί -

ρ ισης  Ασφ άλε ιας  (ΣΔΑ) ,  δ ιο ικ ητ ι κό  πρόστ ιμο  (άρθρου  79  §1 

περ ίπτω ση (η )  του  Ν.  4632 /2019 )  χρηματ ι κού  πο σού  ε ίκοσ ι  

χ ιλ ιάδων  (20.000 ,00€ )  ευρ ώ.  

 

(ΣΤ )  Λαμβάνοντας  υ πόψη τ ι ς  δ ιαπ ιστωθε ίσε ς από την  

Αρχή  παραβάσε ις  τη ς σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης  (He l len i c  

T ra in ) ,  η κ ύρω ση των  οποίων  ρυθμ ίζετα ι  από το  άρ θρ ο 79 

§1  το υ Ν.  4632 /2019 ,  προσδ ιορ ίζ ε τα ι  γ ια  την  HELLENIC 

T RAIN A.E .  γ ια  τ ι ς  δ ιαπ ιστωθε ίσε ς  πα ραβάσε ι ς  της  δ ιαδ ικα -

σ ίας  SMS/MA N/0052  -  Εγχε ιρ ίδ ιο  Μηχα νοδηγού  του  ο ι κε ίου 

Σ υστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφ άλε ιας  (ΣΔΑ) ,  δ ιο ικη τ ικό  πρό -

στ ιμο  (άρθρου 79  §1  περ ίπτωση (η )  του  Ν.  4632 /2019 )  χρη -

ματ ικού  ποσού ε ίκοσ ι  χ ιλ ιάδ ων (20 .000 ,00€ )  ε υρώ,  το  οπο ίο ,  

ω στόσο,  λόγω παράβα σης της  σύστασης που επ ιβλήθ ηκε  

στ ην He l len ic  Tra in ,  σύμφωνα με  το  δ ιατακτ ικό της  με  α -

ρ ιθμό 51 /2024  απ όφαση ς της  Ολομέ λειας  της  ΡΑΣ  (σημεία 

Γ 3  κα ι  Ε ) ,  διπλασιάζετα ι  κα ι  κατ ’  εφαρμογή  το υ  άρθρου  79 §3  
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του  Ν.4 632 /201 9 ,  προσδ ιορ ί ζε τα ι  σ το  χρηματ ικό  ποσό  των σα -

ράντα  χ ιλ ιάδων  (40 .000 ,00€ )  ευρώ.  

 

(Ζ )  Η Ολομέλε ια  της  ΡΑΣ αποδεχόμενη  σχε τ ι κή  ε ισή γηση 

του  Αντ ιπ ροέδρου  τη ς «σχετ ικά  με τον  τρόπο  ερμηνε ία ς κ αι  

εφαρ μογής της δ ιάτα ξης  του  άρθρο υ 79  παρ.  3  του  ν .  

4632 /19» ,  η οπ ο ία  αποτελε ί  α ναπόσ παστο  μέρο ς της  παρού -

σ ας  απ όφασ ης ,  κρ ίνε ι  ό τ ι  ο ι  παραπάνω  επ ιβαλλόμενες  δ ιο ικη -

τ ικέ ς  κυρώσε ι ς ,  εκ  τω ν προβλε πόμενων στο  άρθρο  79  πα ρ.  3  

του  νόμου  4632 /19  (υποτροπή) ,  ε ίνα ι  εύλογ ες ,  δ ί κα ιε ς  κα ι  πρό -

σ φορες  γ ια  την  φύση κα ι  τη  σοβαρότητα  των  δ ιαπ ιστω θέντων 

παρ αβιάσεω ν,  ενώ ικανοπο ιούν  με  επάρκε ια  τον αποτρεπτ ικό  

σ κοπό  της  ενλό γω δ ιάτ αξη ς .          

 

(Η)  Η  ΡΑΣ δ ια τηρε ί  τη ν αρμοδ ιότητά  της  να  επανέλθε ι  σε  

μεταγε νέστερο από την  έκδοση της  παρούσα ς απόφασης 

χρόνο ,  προκε ιμένου  να  αξ ιολογήσε ι  την  τήρηση  των  όρων  τη ς 

κα ι ,  σε  περ ίπτ ωση δ ιαπ ίστωσης παράβασης ,  να  εξ ετά σε ι  την 

ε π ιβολή  κυρώσεων  ή  άλ λων μέτ ρων με  στ όχο  την  προσήκουσα 

ρύθμ ιση  κα ι  την  σύννομ η λε ι τουργ ία  της  σ ιδηροδρομ ικής  αγο -

ράς  στο  πλα ίσ ιο  της  κρ ινόμ ενης  δ ιαφοράς .  

 

Γ ΙΑ ΤΟΥΣ ΛΟΓΟΥΣ ΑΥΤ ΟΥΣ 

Η Ρυθμ ιστ ι κή  Αρχή  Σ ιδηροδρόμω ν,  σε  Ολομέλε ια ,  αποφάσισε  

ομόφωνα κα ι  με  φανερή  ψηφοφ ορ ία  τα  α κόλουθα  :  

 

Α.  Δ ΙΑΠΙΣΤ ΩΝΕΙ  τ ι ς ,  από  τον  δ ιαχε ιρ ιστή  της  σ ιδηροδρο-

μ ική ς υποδομής  με  την  επω νυμ ία  «Σ ιδη ρόδρ ομο ι  Ελλάδος  Μο -

νοπρόσωπη Ανώνυμη Ετα ιρε ία»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  τ ί τ λο  «Σ ι -

δηρόδρο μο ι  Ελλάδο ς Μ.Α.Ε .»  κα ι  υπ αλλακτ ικά  «Οργ αν ισμός 

Σ ιδηροδρόμων Ελλάδος  Α .Ε .»  ή  «ΟΣ Ε Α.Ε .»  ω ς άνω περ ιγρα -

φόμενες  παραβάσε ι ς ,  κα ι  ε ιδ ικότερα :  
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(Α1)  τω ν δ ια τάξεων  του  άρθρ ου  5  §47  (Χε ιρ ισμός  τω ν 

αλλαγών  τροχ ιάς )  του  Γεν ι κού  Κα νον ισμού  Κ ινήσ εως-Μέρο ς 

Β ’ ,  

(Α2)  των δ ιατάξεων του άρθρου 117  §1170γ (Έξοδο ς ή  

δ ιέλ ευση αμαξοστο ιχ ιώ ν α πό τους  σταθμούς )  του Γεν ικού  Κα -

νον ισμού  Κ ινήσεως -Μέ ρος  Β ’  κα ι  

(Α3)  των  διατάξεων  το υ άρθρ ου 6 .6 .2  «Διε γαγωγή κυ -

κλοφορ ίας κα ι  δ ι ε υθέτ ηση αλλαγών τρο χ ιάς» της  δ ια δ ικα -

σ ίας  Δ -17  (Δ ΙΑΧΕΙΡ ΙΣ Η ΚΥΚΛ ΟΦΟΡΙΑΣ )  του  ο ικε ίου  Συστήμα-

το ς Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ) ,  

Β.  Δ ΙΑΠΙΣΤΩ ΝΕΙ  τ ι ς  από την  σ ιδηροδρομ ική  ετα ιρε ία  με  

τη ν επων υμία  « HELLENIC TRAI N -  ΑΝΩΝΥΜΗ 

Σ ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕ ΙΑ»  κ α ι  τον  δ ιακρ ι τ ικό  «HELL ENIC 

T RAIN Α .Ε .»  ως  άνω περ ιγραφόμενε ς  παραβάσε ις ,  κα ι  ε ιδ ικό-

τερα :  

(Β1)  των  δ ιατάξεων  του  άρ θρου 120  §§  1200β  κα ι  1204  

(Στ ελέχωση τω ν κ ινητήρ ιων μονάδ ων κα ι  καθήκοντα  των μηχα-

νοδηγώ ν)  του  Γεν ικού  Κανον ισμού  Κ ινήσεω ς-Μέρος Β ’ ,   

(Β2)  των  δ ιατάξεων του  ά ρθ ρο υ  121  §1210α  (Υποχρεώ -

σε ι ς  από  τ ι ς  ενδε ίξ ε ι ς  τω ν σημάτων  κάλυψης  των  σταθμών)  του  

Γεν ικού  Κ ανον ισμού  Κ ινήσεω ς-Μέρος Β ’  κα ι  

(Β3)  των  δ ιατάξεων  των  άρθρων  4. 1 .11  «Ανωμαλ ί ες  Σε  

Σηματοδότ ηση Παρά τη  Γραμμή» ,  4 .1.14  «Ά μεσες  Εν έργε ι ες 

γ ια την  Πρόληψη Κ ινδύνου κατά Αμαξοστο ιχ ιών» ,  της  δ ιαδ ι -

κασ ίας  SMS/MAN/0052 -Εγχε ιρ ίδ ιο  Μηχα νοδηγού  του  ο ικε ίου  

Σ υστήματος  Δ ιαχε ίρ ιση ς Ασφά λε ιας  (ΣΔΑ) .  

Γ .  ΕΠ ΙΒΑΛΛΕΙ  στο ν  δ ιαχε ιρ ιστή  της  σ ιδηροδρομ ικής  υπο-

δομ ής  με  την  επωνυμ ία  « Σ ιδ ηρόδρομο ι  Ε λλάδο ς Μονοπρό -

σ ωπη  Ανώνυμη Ετα ιρ ε ία»  κα ι  το ν  δ ιακρ ι τ ικό  τ ί τ λο  «Σ ιδηρόδρο -

μο ι  Ελ λάδ ος  Μ.Α .Ε .»  κα ι  υπ αλ λακτ ι κά  «Οργαν ισμός  Σ ιδηρο -

δρόμων Ελλ άδο ς Α .Ε .»  ή  «ΟΣΕ Α .Ε .»   
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(Γ1 )  γ ια  τ ι ς  δ ια π ιστ ωθε ίσες  πα ραβάσε ι ς  της  δ ιαδ ικασ ία ς 

Δ-17  (Δ ΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΚΥΚ ΛΟΦΟΡΙΑΣ)  του  ο ικε ίου  Συστήματος  

Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλ ε ιας  (ΣΔΑ) ,  δ ιο ικητ ικό  πρόστ ιμο  (άρθρ ου 

79  §1  περίπτωση (η)  του  Ν.  4632 /2019)  χρηματ ικού  πο σού 

ε ίκοσι  χ ι λ ιάδων (20 . 000,00€ )  ευρ ώ.  

(Γ2 )  γ ια  τ ι ς  δ ια π ιστ ωθε ίσες  παραβά σε ι ς  των δ ιατάξεων 

(αα )  τ ου  άρθρο υ 5  §47  (Χε ιρ ισμός  τ ων  αλλαγών  τροχ ιάς )  του  

Γεν ικού  Κανον ισμού  Κ ινήσεως -Μέρος Β ’  κα ι  (ββ)  του  άρθρου 

117  §1170γ  (Έξοδο ς ή  δ ιέλευση  αμαξοστο ιχ ιών  από  τους  

σταθμούς )  του  Γεν ι κού  Κανον ισμού  Κ ινήσεω ς-Μέρο ς Β ’ ,  δ ιο ι -

κητ ι κό  πρόστ ιμο  (άρθρο υ 79  §2  τ ου  Ν .46 32 /2019)  χρημ ατ ι κού  

ποσού πενήντα χ ιλ ιάδω ν (50 .000 ,00€ )  ευρ ώ,  το  οπο ίο ,  λόγω 

παραβίασης  των  συστάσεων πο υ επιβλή θηκαν  (σημε ία  Δ 

κα ι  ΣΤ)  με  τ η με  αρ ιθμό 51 /20 24  απόφαση της Ολομέ λειας 

τ ης  Ρ ΑΣ,  δ ιπλασιά ζετα ι  κα ι  κατ ’  ά ρθρο 79 §3  του  

Ν .4632 /2019 προσδ ιορ ί ζ ε τα ι  σε  εκατό χ ιλ ιάδες  (100 .000 ,00€ )  

ευρώ .  

Δ.  ΕΠΙ ΒΑΛΛΕΙ  στη  σ ιδηροδρομ ική  ε τα ιρε ί α  με  την  επωνυ -

μ ία  «HELLENIC TRAIN -  ΑΝΩΝΥ ΜΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  « HELLENIC TRAIN Α.Ε .»   

(Δ1 )  γ ια  τ ι ς  δ ιαπ ιστωθε ίσε ς  παραβά σε ι ς  της  δ ιαδ ι κασ ία ς  

SMS/MAN/0052 -Εγχε ιρ ίδ ιο  Μηχα νοδηγού  του  ο ι κε ίου  Συστή -

ματος  Δ ιαχε ίρ ιση ς  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ) ,  δ ιο ικητ ικό  πρόστ ιμο  (άρ-

θρ ου 79  §1  περ ίπτωση (η )  τ ου  Ν .4632 /2019 )  χρηματ ικού  πο -

σού ε ίκοσ ι  χ ιλ ιάδων  (20.000 ,00€ )  ευρώ,  το  οπο ίο ,  λό γω πα-

ραβία σης  των συστάσεων π ου επιβλήθηκαν (σημε ία  Γ  κα ι  

Ε )  με  τη  με  αρ ιθμό  51 /2024  απόφαση  της  Ολομέ λε ιας  τ ης  

ΡΑΣ ,  δ ιπλα σιάζεται  και  κατ ’  ά ρθρο 79  §3  το υ  Ν.4632 /2019  

προσδ ιο ρ ί ζ ετα ι  σε  σαράντα χ ιλ ιάδες  (40 .000 ,00€ )  ευρώ.  

(Δ2 )  γ ια  τ ι ς  δ ιαπ ιστωθε ίσες παραβάσε ι ς  των δ ιατάξεων ( i )  

τ ου ά ρθρου 120  §§ 1 200β  κα ι  1204  (Στ ελέχωση των κ ι νητή -

ρ ιων  μο νάδων  κα ι  καθήκο ντα  τ ων  μηχανοδηγών)  του  Γ εν ικού 
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47ο φύλλο της με αριθμό 52/2026 απόφασης της Ολομέλειας της ΡΑΣ 

Κανον ισμού  Κ ινήσεω ς-Μέρος  Β ’  κα ι  ( i i )  τ ου άρθρο υ  121  

§1210α  (Υποχρεώσε ις  από τ ι ς  ενδε ίξ ε ι ς  των  σημάτ ων κάλυψης 

των  στα θμών )  του  Γεν ικού  Κανον ισμο ύ  Κ ινήσεω ς-Μέρος  Β ’ ,  

δ ιο ικητ ι κό  πρόστ ιμο  (άρθρο υ 79  §2  του  Ν.4632 /2019)  χρημα -

τ ικού  ποσού  εβδομήντα  χ ιλ ιάδων  (70 .000 ,00€ )  ευρώ,  το  οπο ίο ,  

λόγω παρα βίασης  των  συστάσεων πο υ επιβ λήθη καν (ση -

μ εία Γ κα ι  Ε )  με  τη  με  αρ ιθμό  51 /2024  απόφα ση της  Ολομέ -

λε ια ς  της  ΡΑΣ,  δ ιπλασιάζετα ι  κα ι  κατ ’  άρθρο 79  §3  του  

Ν .4632 /2019  προσδ ιορ ί ζε τα ι  σε  εκατό  σα ράντα χ ιλ ιάδες  

(140 . 000 ,00€ )  ευρώ.  

Ε.  ΥΠΟΧΡΕΩΝΕΙ  τ ον  δ ιαχε ιρ ιστή  της  σ ιδηροδρομ ικής  υ -

ποδομής  με  την  επωνυμ ία  «Σ ιδηρόδ ρομο ι  Ελλάδος  Μονοπρό-

σ ωπη  Ανώνυμη Ετα ιρ ε ία»  κα ι  το ν  δ ιακρ ι τ ικό  τ ί τ λο  «Σ ιδηρόδρο -

μο ι  Ελ λάδ ος  Μ.Α .Ε .»  κα ι  υπ αλ λακτ ι κά  «Οργαν ισμός  Σ ιδηρο -

δρόμων Ελλάδος Α . Ε.»  ή  «ΟΣΕ Α.Ε .»  (Ε1 )  να  παρα λε ίπε ι  την 

παρ άβαση  το υ  συνόλου  τω ν δ ιατάξεων της  κε ίμενης  ευρωπα ϊ -

κής  κα ι  ε λλην ικής  σ ιδηροδρομ ικής  νομοθεσ ίας  στο  μέλλον  κα ι  

(Ε2)  να  τηρε ί  το  σύ νολο  των  απα ιτήσεων  του  ο ικε ίου  Συστήμα -

το ς Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  του  (Σ ΔΑ) .  

ΣΤ.  Υ ΠΟΧΡΕΩΝΕΙ  τη  σ ιδηροδρομ ική  ε τα ιρε ία  με  τη ν επω -

νυμ ία  «HELLENIC  T RAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ»  κ α ι  τον  δ ια κρ ι τ ικό  « HELLENI C TRAIN Α.Ε .»  (ΣΤ1 )  

να  παραλε ίπε ι  την  παράβα ση  του  συνόλου  τ ων  δ ιατάξε ων  τη ς 

κε ίμενη ς  ε υρωπα ϊκής  κα ι  ε λλην ικής  σ ιδηροδ ρομ ική ς  νομοθε -

σ ίας  στο  μέλλ ον  και  (ΣΤ 2 )  να  τηρε ί  το  σύ νολο  τω ν απα ιτήσεω ν 

του  ο ι κε ίου  Συστήματ ος  Δ ιαχε ίρ ισης  Α σφάλε ιας  του  (ΣΔΑ) .  

Ζ.  ΑΠΕΙΛΕΙ  το ν δ ιαχε ιρ ιστή  της σ ιδηροδρομ ι κής υ ποδομής 

με  την  επων υμία  «Σ ιδηρόδρομο ι  Ελλάδ ος  Μονοπρό σωπη Ανώ -

νυμη  Ετα ιρε ία»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  τ ί τλο  «Σ ιδη ρόδρ ομο ι  Ελλά -

δος  Μ.Α .Ε .»  κα ι  υπαλλα κτ ι κά  «Ορ γαν ισμός  Σ ιδηροδρόμων  Ελ -

λάδο ς Α .Ε .»  ή  «ΟΣΕ Α .Ε .»  με  την  επ ιβολή  προστ ίμου  ή  άλλω ν 

ΑΔΑ: 654ΨΟΚΠ2-ΓΟΞ



μέτρω ν,  α ν με  απόφαση  της  ΡΑΣ βεβα ιώνετ α ι  η  συνέχ ιση  ή  η  

παρ άλε ιψη  των  δ ιαπ ιστωθέντων  με  τη ν  παρούσα  παραβάσεων .  

Η.  ΑΠΕΙΛΕΙ  την  σ ιδηροδρομ ική  ετ α ιρε ία  με  την  ε πωνυμ ία 

«HELLENIC  T RAIN -  ΑΝΩΝΥ ΜΗ Σ ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕ ΙΑ» 

κα ι  το ν  δ ιακρ ι τ ι κό  « HELLENIC TRAIN Α.Ε .»  με  την επ ιβολή 

προστ ίμου  ή  άλλων μέτρων,  αν  με  απόφαση της  ΡΑΣ βεβα ιώ -

νετα ι  η  συ νέχ ιση  ή  η  παρ άλε ιψη  τω ν δ ιαπ ιστωθ έντω ν με  τη ν 

παρούσα παραβάσεων .  

Θ.  ΕΞΟΥΣΙΟΔΟΤΕΙ  τ ην  Πρόεδ ρο της  ΡΑΣ να  κο ινοπο ιήσε ι  

τη ν παρούσα απόφαση  (α )  στο ν  δ ιαχε ιρ ισ τή  της  σ ιδηροδρομ ι -

κής  υποδομή ς με  την  ε πωνυμ ία « Σ ιδηρόδρομο ι  Ελ λάδο ς Μο -

νοπρόσωπη Ανώνυμη Ετα ιρε ία»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  τ ί τ λο  «Σ ι -

δηρόδρο μο ι  Ελλάδο ς Μ.Α.Ε .»  κα ι  υπ αλλακτ ικά  «Οργ αν ισμός 

Σ ιδηροδρόμων Ελλάδος  Α .Ε .»  ή  «ΟΣΕ Α.Ε .»  κα ι  (β )  στη  σ ιδη -

ροδρομ ική  ε τα ιρε ία  με  την  επωνυμ ία  «HELLENI C T RAI N - 

ΑΝΩ ΝΥΜΗ Σ ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕ ΙΑ» κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ικό  

«HELLENIC  T RAIN Α .Ε.» .  

 

Η  απ όφαση ε κδόθηκε  στ ις  17 .07.2026  

       

Η Πρ όεδρος  της  Ρ ΑΣ 

       

 

Γ εωργία  Αϋφαντοπούλου 
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